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I I the applicant the inventor 



X the agent | | the common representative 



Name and Address 

MAIKOWSKI & NINNEMANN 
Xantener Strasse 10 
D-10707 Berlin 
Germany 


State of Nationality 


State of Residence 


Telephone No. 
030 882 68 63 


Facsimile No. 
030 882 58 23 


Teleprinter No. 
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Teleprinter No. 
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The International Bureau of WlPO 
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Telephone No.: (41-22) 338.83.38 



Form PCT/IB/306 (March 1994) 



004082939 



THIS PAGE BUNK msr 



VERTr4PBER die INTERNATIONALE zdAuiMENARBEIT 
^^UF DEM GEBIET DES PATENTW^ENS 

PCT 

INTERNAT10NALER RECHERCHENBERICHT 

(AitOcel 18 sowie Regein 43 und 44 PCT) 



Aktenzelchen dds Anmelders Oder Anwalts 
BRO 530 UO 


VVEITERES Mltteltung Ober de Qbermltttung des tntamatlonalen 

Recherchenberlchts (Formbtatt PCT/lSA/220) sowie, sowett 
VORGEHEN zutreffend, nachstehender Punkt 5 


tntBmaOonalds AktBnzeichen 
PCT/DE 99/02285 


Intematlonaled AnmeldddatiJin 
(Te^/Monat/Jahrf 

22/07/1999 


(FrOhestBs) Prforttfltsdatum (Tag/Monat/Jahr) 


Anmekter 

BROSE FAHRZEUGTEILE GMBH & CO. KONNANDITGESELLSCHA 



DIeser Internationale Recherchenberlcht wurde von der Intennattonalen RecherchenbehOrde erstallt und wtrd dam Anmeider gemflB 
ArtlkBl 18 QbenmtttBit Qne Kople wird dem IntemaHonalen BOro QbemilttBlt 

DiMer IntemaOonale Recherchenberlcht umfaBt Insgesamt _3 BlflMBT. 

fT) DaitmerhlnausOegtlhmJeweaeelne Kople der In dlesemBertcM 



GtuikOoq^ doo Derichta 

a HlnslchlOch ctor Spraetie let cQe mtsnnailonale Recherche auf der Gnindlage der Intsmatlonalen Anmeldung In der Sprache 
durchgefOhrtworden, In der ale eIngerelcM wurde, eofenri uriter dlesenn PiffiMntehtsanderasangeg^ 



□ 



□ 
□ 
□ 
□ 

□ 



Die mtematlonale Recherche Ist auf der Qrundlage einer bel der BehOrde etngeratchten Obersetzung der Intemallonaten 
Anmeldung (Regel 2ai b)) durchgefOhrt worden. 

HInslchtflch der In der Intemallonalen Anmeldung offenbaiten NuctooUd- undfoder Amlnosflureaaciuanz Ist die tntemaflonale 
Recherche auf der Qrundlage des Sequenzprotokolla durchgefOhrt worden, das 

I I In der Intematlonalen Anmeldung In SchrtfDcher Fonn enthalten IsL 

zusammen mtt der fntemattonalen Anmeldung In oompulerlesbarer Form eingerelcht worden Ist 
bel der BehOrde nachtrflgDch In sctvtfaicher Form eingerelcht worden Ist 
bel der BehOrde nachtrfigUch In oomputeriesbarer Form eingerelcht worden 1st 

Die EiMftrung, daS das nachtrftgOch eingerelchte echrtftUche Sequenzprotokoll nicht Qber den Offenbarungsgehalt der 
Intematlonalen Anmeldurig bn Anmeldezettpunlct htnausgeht, wurde vorgelegt 

Die Efldflrung, daB die In oomputeriesbarer Fomn erfaBten InformaHonen dem schitflflchen SequenzprototoO entsprechen, 
wurde vorgelegt 



2. 



I I Beellmmte AneprCche hatrni alch ale nIcht reeharchlarbar eiwleaen (slehe Fold 1). 
Q Mangalnde EinhaMichMI der Eiflndung (slehe FeM II). 



4. HInslchtflch der Beoeelchnung der Erflndung 

Pn wbddervomAnmeMerelngerelcMBWoniautganehmJgt 
n wurde der Wortlaut von der BehOrde wIefolgtfBstoeaetzt 



5. Hlnslchlflch der Zusammanfaseung 

nn wtrd der vom Anmeider eingerelchte Wortlaut genehmlgt 

wurde der Wortlaut nach Regel 38^) In der In Feld III angegebenen Fassifftg von der BehOrde fsstgesetzt Der 
I I Anmeider karm der Behflrde Innertialb eines Monats nach dem Datum der Absendung dieses Intematlonalen 
Reche r chei*>ertchtB elne StBDuignahme vorlegea 

6. Folgende AbbOdung der Zeichnungen Ist mit der ZUsammenfSassung zu verMsntflctien: Abb. Nr. 4 



fXI wtevom Aruneldervorgeschlagen Q kelnederAbb. 

I I wen der Anmeider eelbst kelne AbbHduig vorgeschiagen hat 
rn welldleseAbbDdungdIeEiflnduigbesserlcennzelchnet 
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INTERNATIONAyjg RECHERCHENBERICHT 

pCT/DE 9 9/02285 



A. KLASSIFIZIERUNQDESANllELOUNQSQEOENSrANOES 

IPK 7 B60J5/04 



Nach der Intemallonalen PatentMaaatBcatton QPK) octef nach der natlonalen MaaaBDcatton und der IPK 



a RECHERCHIERTEGEBIETE 



FtecherehterterMlndeslprttfBtoff (Maaamfcatlonasygtem und KteasBkaMo n^ 

IPK 7 B60J 



notliojthterte aber rricht zun MindestprQfatoff gehOrande VerSftenMctiungea sowelt (flese unter die iBcherchterten Gebieta falen 



WAhrend der tntsmatlonaJen Recherche konsuBlerts eleldronische Datenbank (Name der Daterbank und evtt. veiwendeto Suchbegitffe) 



a AL3 WESENTUCH ANQESEHENE UNTERLAQEN 



Katogoito* 


BezetctmungderVerOflMBGhiHig, soweK ertordertlch unter Angabe der In Betracht kommenden Tefle 


Betr. Anapiuch Nr. 


X 


EP 0 794 076 A (ROLTRA NORSE SPA) 
10. September 1997 (1997-09-10) 
das ganze Dokument 


1-6,8,9. 
15,18,19 


X 


DE 197 47 709 A (BROSE FAHRZEUGTEILE) 
6. Nal 1999 (1999-05-06) 

Spalte 3, Zelle 37 -Spalte 4, Zelle 55; 
Abblldungen 1-6 


I- 9, 

II- 15, 
18,19 


X 


EP 0 563 742 A (ROLTRA NORSE SPA) 
6. Oktober 1993 (1993-10-06) 
das ganze Dokument 


1-5.8,9, 
15,18,19 


A 


EP 0 579 535 A (FRANCE DESIGN SOCIETE 
ANONYNE) 19. Januar 1994 (1994-01-19) 
das ganze Dokument 

-/- 


1-19 



(H 



We{tefB VerMentfk^hungen eind der Foitsetzung von FeM C zu 
entnehmen 



ID 



Slehe Anhang PatentfamlDe 



^ Besondere Katagorlen von angegebenen VerOffMitehungen 

-A- VerMenUfchunadto den allgemelnen Stand derTechnOcdefMeit, 
aber nteW ais Besonders bedeuteam anzuaehen Ist 

"E" attsTBs Dokument das Jedoch erst am Oder nach dem intemaBonalen 
Anmektodatum verOirenlflom worden 1st 

"L" VertHTeninchung, die geel^ist tot einen PitoiMteanapiuch zweVelhaft er- 
acheftien 2U lasser^ Oder durch cfle das VerOffentftehuigsdatun oiner 
anderen tm Recheroherbertcht genanrten VerOffertUchung t)etegt ^ 
soQ Oder die auB efeiem anderen beaondaron Giund angsgsben tot 
ausgefOhrt) 

VerOffentfichungi die slch auT eine mOndllche Oftenbanina 
etne Benutzung, eine AusstaOung oderandere MaBnahmen bezleht 
"P* VerOffertflchung, die vor dem IntematlonaJen Anmektodatum, ebw nach 



T Spate re Vereffentflchung, die nach dem MematkMialen Anmektodatum 
Oder dem Prtorttatsdatum verOflentOchl worden Ist und m&der 
Anmekftingntehttoflkfleiteondemnurzum VerBtftndnb des der 
Efllndung zu^undellegerKlen Pilnzlps Oder der Ihr zugnindenegeriden 
Theorto angegeben be 

"X* VeiOffenlllchung von beaonderer Bedeutung: die beanapnjchta Eilln^ 

' autarund dleaer VerOffentitehtm nichtab neu oderauf 

her raidcet beruhsnd betracMst 



K(MB 



erfMeriacher Tfltl^et beruhsnd 

"Y* VerOffentUchung von besonderer Bedeutung; die beanapruchte ErRndung 
kann Ncht ab exM eilMeitscherTflllgkeK bentfiend betractrtst 
vtfmd«\w8m 

Vei Offlsi tfchungen dsser KatB O ona bi Vetbhidung gabracM wM und - 
dtose VeibMuig fOr ehen Faohmann naheOegend ut 
*&* VerOflMibhuigL die MRgllod deraeben Patenttemlb tat 



Datun des Abschhjsses der tntamanonalen Recheidis 

17. Marz 2000 


AbsefidedatumdeatntBmatlonabnnochorchonboitchte 

23/03/2000 


Name und Poatanscttitft derlntBmatkxtalen RecherchenbehOrde 

Eupopflbches Patenlamt P.a 5818 Patenttaan 2 

NL-2280HVRQ8W|k 

TeL (431-70) 340-204aTx 31 651 eponi. 

Fax: (431-70) 340-3016 


Geyer, J-L 



Foonblalt PCT/iaA/210 (OaS 2) (Jul ISOQ 
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INTERNATION 



RECHERCHENBERICHT 



^^T/DE 9 



99/02285 



C^Fottsetning) ALS WESEMIUCH ANQESEHENE UMTERIAQEN 



Kategorte" Bezelchnmg der VerOffentfichung, aowelt ertordertlch urtsr Angabe der In Betractrt kommenden TeSe 



Betr. Anapruch Nr. 



GB 2 250 534 A (NISSAN MOTOR ;OHI 

SEISAKUSHO CO LTD (JP)) 

10. Juni 1992 (1992-06-10) 

Selte 11, Zelle 18 -Selte 13, Ze11e 16 

Selte 14, Zelle 13 -Selte 18, Zelle 36; 

Abblldungen 1-24 



1-19 



FoiintMtPCT/l8AaiO(FoitsatangvonBtaB9 (JUI tOSQ 
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irf|pNAri 



NATIONAL SEARCH REPORT 

on pfldMit family mombore 



lonaJ Application No 

'PCT/DE 99/02285 



Patent document 


PubDcatJon 




Patent famDy 


PubflcaUon 


ctted bi search report 


date 




memberts) 


dat9 


EP 0794076 A 


10-09-1997 


IT 


T0960093 A 


13-08-1997 






BR 


9700232 A 


03-11-1998 






DE 


794076 T 


06-05-1999 






ES 


2130099 T 


01-07-1999 






PL 


318511 A 


18-08-1997 



DE 19747709 A 06-05-1999 NONE 



EP 


0563742 


A 


06-10-1993 


IT 


1259389 B 


13-03-1996 










BR 


9301268 A 


28-09-1993 










DE 


69311943 D 


14-08-1997 










DE 


69311943 T 


04-12-1997 










ES 


2103995 T 


01-10-1997 










JP 


6040257 A 


15-02-1994 










US 


5433041 A 


18-07-1995 


EP 


0579535 


A 


19-01-1994 


FR 


2693686 A 


21-01-1994 



GB 2250534 


A 


10-06-1992 


JP 


2788547 B 


20-08-1998 








JP 


4197825 A 


17-07-1992 








JP 


4197827 A 


17-07-1992 








DE 


4139192 A 


04-06-1992 








US 


5226259 A 


13-07-1993 



Foon PCT/iaASIO (pat** tarty amtiQ (Jtfy 1998) 
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VERIFICATION OF TRANSLATION 

I, LESLEY PAMELA BARNES 

Of 14 HOLBROOK CLOSE, GT WALDINGFIELD, SUDBURY, SUFFOLK UK 
Declare as follows: 

1. That I am well acquainted with both the English 
and German languages, and 

2 . That the attached document is a true and correct 
translation made by me to the best of my 
knowledge and belief of: 

a) International Patent Application PCT/DE99/02285 



.19^" JULY 2001. 



4 



(12) NACH DEM VERTRAG DBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES 
PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTUCHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG 



(19) Weltorganisation fur geistiges Eigentum 
Internationales Biiro 




liMUIililiiliiilliillll 



(43) Internationales VerofTentlichungsdatum (10) Internationale VerofTentlichungsnummer 

l.Februar 2001(01.02^001) pCT WO 01/07277 Al 

(51) Internationale Patentklassifikation^: B60J 5/04 (74) Anwalt: MAIKOWSKI & NINNEMANN; Xantener 

Strasse 10, D-10707 Berlin (DE). 

(21) IntemationaJes Aktenzeichen: PCT/DE99/02285 

(81) Bestimmungsstaaten (national)-. BR, MX, US. 

(22) Internationales Anmeldedatum: 

22. Juli 1999 (22.07.1999) (84) Bestimmungsstaaten (regional): europaisches Patent (AT, 

BE, CH. CY, DE. DK, ES, FI, FR, GB, OR, IE, IT, LU, MC, 

(25) Einreichungsspracbe: Deutsch 

(26) VerdfTentlicbungssprache: Deutsch Veroffentlicht: 

— Mit intemationalem Recherchenbericht, 

(71) Anm elder (fur alle Bestimmungsstaaten mit Ausnahme 

von US): BROSE FAHRZEUGTEILE GMBH & ^ Erklarung der Zweibuchstaben-Codes, und der anderen 

CO. KOMMANDITGESELLSCHAFT, COBURG Abkurzungen wind auf die Erkldrungen CGuidance Notes on 
[DE/DE]; Ketschendoxfer Strasse 38-50, D-96450 Cobuig Abbreviations") am Artfangjeder reguldren Ausgabe 

(PEy der PCT-Gazette verwiesen. 

(72) Erfinder; und 

(75) Erfinder/Anmeider (nur Jur US)i PLEISS, Eberhard 
[DE/DE]; Bahnhofstrasse 71, D-74193 Schwaigem (DE). 



^= (54)Title: SYSTEMTOBEFrrXEDINAVEfflCLEDOOR 

(54) Bezeichnung: ANORDNUNG ZUM EINBAU IN FINE FAHRZEUGTUR 



O 




< ^ 



(57) Abstract: Tbe invention relates to a system to be fitted in a vehi- 
cle door. Said system comprises a window lifter for lifting and lowering 
a window of the vehicle door which consists of a drive element and a 
mechanism that transmits the drive force from the drive element to the 
window. The window lifter further comprises a closing mechanism for 
closing and opening the vehicle door. Said window lifter and said clos- 
ing mechanism are designed to be fastened to a supporting plate of the 
v^ck door. According to the inv^tion, at least one part of the closing 
mechanism (360, 370, 375), together with an element (304, 310) of the 
window lifter, constimtes a pre-manufactured modular unit that is fas- 
tened to the siqipoiting plate of the vehicle door. 

(57) Zusammenfassong: Die Eifindung bezieht sich auf eine Anord- 
nung zum Einbau in eine Fahrz&igtur mit einem Fenstezheber zum He- 
ben und Senken einem Fensterscheibe der Fahrzeugtur, der aus einer An- 
triebseinheit und einen Mechanismus znnn Obertragen von Antriebskraft 
von der Antriebseinheit auf die Fensts^heibe besteht, und mit einem 
Si^iliesssystem zum Verschliessen und zum OfEnen der Fahrzeugtur, wo- 
bei der Fensteiheber und das Schliesssystem zur Befestigung an einer 
tragenden Platte der FahrzaigtUr voigeseboi sind. ErfindungsgemSss 
bildet zumindest ein Teil des Schliesssystems (360, 370, 375) mit einer 
Baugnq>pe (304, 310) des Fensteihebers eine vorgefertigte Baueinheit, 
die zur Befestigung an der trag^iden Platte der Fahrzeugtur vorgesehen 
isL 
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Anordnung zum Einbau in eine Fahrzeugtur 



Beschrelbung 

Die Erfindung betrifft eine Anordn\ing zutn Einbau in eine 
Fahrzeugtur mit einem Fensterheber zutn Heben und Senken 
einer Fensterscheibe der Fahrzeugtur und einem SchlieiSsy- 
stem zum VerschlieBen und zum Offnen der Fahrzeugtur nach 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Aus der DE 195 11 294 Al ist eine Kraf tf ahrzeugtur mit 
einem Turinnenblech^ einem TurauSenblech und einem Turfen- 
sterrahmen sowie mit einer in einer Scheibenf uhrung des 
Turf ens t err ahmens gefuhrten, auf und nieder bewegbaren 
Fensterscheibe bekannt . Diese Kraf tf ahrzeugtur weist ferner 
ein TurschloS, eine Betatigungseinrichtung fur das Tur- 
schloiS, einen TurauSengrif f fur die Betatigungseinrichtung 
und einen Fensterheber auf. Dabei sind das TurschlolS und 
ein Aufnahmeteil fur den Turaufiengrif f mit Hilfe eines 
Trageelementes zu einem Einbaumodul vereinigt iind das 
Turinnenblech sowie -auSenblech zur Einf uhrung bzw. Montage 
dieses Einbaumoduls eingerichtet . In dem Einbaumodul ist 
ein Mehrfunktionsteil angeordnet, welches eine Tragplatte 
fur das TurschloS und das daran befestigte TurschloS, ein 
Verlangerungsbauteil der Scheibenf uhrung und ein AnschluS- 
teil auf weist, an das das Aufnahmeteil fur den TurauSen- 
griff angeschlossen ist. 

Mittels des in der DE 195 11 2 94 Al beschriebenen Einbaumo- 
duls laSt sich der Einbau eines Turschlosses in eine Kraft - 
fahrzeugtur vereinf achen, da Telle des Turschlosses sowie 
der zugehorigen Betatigiingseinrichtung auiSerhalb der Tur 
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Vermont iert und anschlieiSend komplett in diese eingesetzt 
warden konnen. 



Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, die Montage einer 
Fahrzeugtur noch weiter zu verbessern und zu vereinf achen. 

Dieses Problem wird erf indungsgemSS durch die Schaffung 
einer Anordnung zum Einbau in eine Fahrzeugtiir mit den 
Merkmalen des Patentanspruchs 1 gelost . 

Danach ist vorgesehen, daI5 zumindest ein Teil des SchlieSsy- 
stems der Fahrzeugtur mit einer Baugruppe des Fensterhebers 
eine vorgef ertigte Baueinheit bildet, die zur Befestigung 
an einer tragenden Platte der Fahrzeugtur vorgesehen ist. 

Im Gegensatz zur technischen Lehre der DE 195 11 294 Al, 
bei der es urn die Integration verschiedener Komponenten des 
SchlieSsystems der Fahrzeugtur zu einem einheitlichen 
Einbaumodul geht (wobei lediglich noch ein Teil der Fenster- 
fuhrung, in deren Nahe sich das TurschloB ublicherweise 
befindet, einbezogen ist) , wird mit der vorliegenden Erfin- 
dung eine Integration zweier ganz unterschiedlicher SchlieS- 
systeme eines Kraf tf ahrzeugs, namlich einer seits eines 
SchlieSsystems zum VerschlieSen und Offnen der Fahrzeugtur 
und andererseits eines SchlieSsystems zum Offnen und Schlie- 
Sen der Fensterscheibe erreicht . Hierdurch wird der Integra- 
tionsgrad der Komponenten im Bereich der Fahrzeugttir weiter 
erhoht, was eine einfachere, schnellere, zuverlassigere und 
kostengiinstigere Montage der Fahrzeugtur gestattet . * 

Unter den Baugruppen eines Fensterhebers werden dabei die 
Antriebseinheit des Fensterhebers sowie die Mittel zur 
Ubertragung der Antriebskraf t von dieser Antriebseinheit 
auf die Fensterscheibe verstanden (wie z.B. Getriebelemen- 
te, Zugmittel und Fiihrungsschiene bei einem Seilf ensterhe- 
ber etc.)/ nicht aber seitliche Fuhrungselemente zur Fuh- 
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rung der Kanten der Fensterscheibe, die unabhangig von dem 
Fensterheber sind. 



Das Einbaumodul , das durch das SchlieSsystem der Fahrzeug- 
tur (oder einen Teil davon) sowie mindestens eine Baugruppe 
des Fensterhebers. gebildet wird, ist zur Montage an einer 
tragenden Platte der Fahrzeugtur, also insbesondere dem 
Turinnenblech oder einem Turmodultrager vorgesehen; wobei 
als Turmodultrager eine groSf ISchige Tragerplatte fur ein 
Turmodul bezeichnet wird, die auf einen hierfur vorgesehe- 
nen Ausschnitt in einer Fahrzeutur aufgesetzt wird und eine 
Vielzahl von Funktionskomponenten einer Fahrzeugtur, wie 
z.B, das SchlieSsystem, den Fensterhebern, einen Seitenair- 
bag, Lautersprecher und dergl . tragt . Es ist wesentlich, 
daS das nach der vorliegenden Erfindung gebildete Einbaumo- 
dul aus einem Teil des SchlieBsystems der Fahrzeugtur und 
mindestens einer Baugruppe des Fensterhebers unabhangig von 
dieser tragenden Platte gebildet wird. Es geht bei der 
vorliegenden Erfindung also darum, einen Teil des SchlieSsy- 
stems der Fahrzeugtur sowie mindestens eine Baugruppe des 
Fensterhebers unmittelbar zu einer Baueinheit zusammenzuf u- 
gen, die erst anschlieSend auf einer tragenden Platte der 
Fahrzeugtur befestigt wird. Nicht umfaSt sein sollen daher 
solche bekannten Anordnungen, bei denen ein Fensterheber 
und ein SchlielSsystem fur eine Fahrzeugtur erst dadurch in 
ein Modul integriert werden, daS die entsprechenden Telle 
auf einer groSf lachigen Tragerplatte der Fahrzeugtur mon- 
tiert werden, die weder ein Bestandteil des Fensterhebers 
noch ein Bestandteil des SchlieSsystems der Fahrzeugtur 
ist • 



Bei einer bevorzugten Aus fuhrungs form der Erfindung bildet 
mindestens ein tragendes Bauteil des Fensterhebers, wie 
z.B. eine Fuhrungsschiene eines Seilf ensterhebers oder eine 
Grundplatte der Antriebseinheit des Fensterhebers, eine 
vorgef ertigte Baueinheit mit mindestens einem tragenden 
Bauteil des Schliefisystems , wie z.B. einer Aufnehme fur das 
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TurschloS. Dabei konnen diese beiden tragenden Bauteile 
sowohl uber zusatzliche Verbindungsmittel als auch ein- 
stuckig miteinander verbunden sein. 



Nach einer anderen Ausf uhrungsf orm der Erfindung dient 
mindestens ein tragendes Bauteil des Fensterhebers, wie 
z.B. die oben erwahnte Fuhrungsschiene bzw. Gnindplatte, 
zugleich zur Aufnahme eines Punktionselementes des SchlieS- 
systems, wie z.B. eines Turschlosses oder eines TiirauSen- 
grif f es . 

Wichtig ist, daS es sich bei den vorstehend erwahnten 
tragenden Bauteilen des Fensterhebers bzw. des SchlielSsy- 
stems der Fahrzeugtiir jeweils um tragende Bauteile handelt, 
die speziell zur Aufnahme von Teilen des Fensterhebers bzw. 
des SchlielSsystems ausgebildet sind und dement sprechend 
einen Bestandteil des Fensterhebers bzw. des Schliefisys terns 
bilden. 

Eine weitere Erhohung des Integrationsgrades im Bereich der 
Fahrzeugtiir wird erreicht, wenn auch die Fuhrungsschiene 
des Fensterhebers und eine zur Aufnahme der Antriebseinheit 
des Fensterhebers vorgesehene Grundplatte eine vorgefertig- 
te Baueinheit bilden und insbesondere einstuckig miteinan- 
der verbunden sind. Mit dieser Baueinheit konnen dann Telle 
des SchlieSsys terns der Fahrzeugtiir zu einem Einbaumodul 
zusammengef aSt werden. Altemativ kann es sich bei der 
Antriebseinheit und der Fuhrungsschiene des Fensterhebers 
aber auch um separate, getrennte Baugruppen handeln, von 
denen eine zur Bildung einer Baueinheit mit Teilen des 
SchlieSsystems der Fahrzeugtur vorgesehen ist. 



Als Telle des SchlieSsystems der Fahrzeugtur, die mit einer 
Baugruppe des Fensterhebers zu einer Baueinheit zusammenge- 
faSt werden konnen, eignen sich insbesondere eine Aufnahme 
fur ein TiirschloS, das TurschloS selbst, eine Aufnahme fur 
einen TiirauSengrif f , der TiirauSengrif f selbst, eine Aufnah- 
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me fur einen Turinnengrif f \ind der Turinnengrif f selbst; 
ferner Betatigungselemente, uber die der Turinnengrif f Oder 
der TurauSengrif f mit dem TurschloS gekoppelt sind, um die 
die (nicht verschlossene) Fahrzeugtur vom Fahrzeuginnenraum 
bzw. von auSen her offnen zu konnen. Welche dieser Komponen- 
ten in die Schaffung einer Baueinheit einbezogen werden, 
hangt von den jeweiligen Bedingungen innerhalb einer Fahr- 
zeugtur ab. 

Unter einer Aufnahme fur das TurschloS oder den TurauEen- 
griff Oder den Turinnengrif f werden hier beliebige Bauteile 
Oder Baugruppen verstanden, die als tragende Bauteile 
speziell zur Aufnahme des Turschlosses, des TurauBengrif f es 
Oder des Turinnengrif fes dienen. DeJ^ei kann es sich sowohl 
um ein flachiges TrSgerelement handeln, an dem eines der 
genannten Funktionselemente , ggf. uber einen weiteren 
Halter, befestigt ist, als auch um einen solchen Halter, 
wie z.B. einen TuraxiEengriff halter . Die Begriffe TurauBen- 
griff und Turinnengrif f sollen sowohl einen einfachen 
Zuziehgriff als auch einen .Tiiroffner sowie eine Kombination 
dieser Elemente umfassen. 

In einer bevorzugten Ausf lihrungsf orm bildet die Aufnahme 
fiir das TurschloB eine vorgef ertigte Baueinheit mit der 
Grundplatte fur die Antriebseinheit des Fensterhebers, 
wobei diese beiden Teile einstiickig miteinander verbunden 
sein konnen oder auch eine libliche Grundplatte fur eine 
Antriebseinheit einfach mit zusatzlichen Bef estigungsstel- 
len fur ein TurschloS versehen sein kann. Diese Ausfiihrungs- 
form der Erfindung ist sowohl auf solche Falle anwendbar, 
in denen die Grundplatte fur die Antriebseinheit zusatzlich 
eine Baueinheit mit der Fuhrungsschiene des Fensterhebers 
bildet, als als auch bei Verwendung einer separaten Grund- 
platte. 

Insbesondere bei einem sogenannten auSenliegenden Fensterhe- 
ber, der zwischen dem TurauSenblech und der Fensterscheibe 
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angeordnet ist, ist es vorteilhaft, daS zumindest die 
Aufnahme fiir den TuraulSengrif f eine vorgef ertigte Bauein- 
heit mit der Fuhrungsschiene des Fensterhebers bildet und 
sich dabei in Richtung auf das B-saulenseitige Ende (bei 
Fahrer- bzw. Beif ahrerturen) bzw. C^saulenseitige Erde (bei 
Fondturen) der Fahrzeugtiir erstreckt. 

Bei einem sogenannten innenliegenden Fensterheber, bei dem 
die Fensterscheibe zwischen dem Turaufienblech und dem 
Fensterheber angeordnet ist, bildet vorzugsweise zumindest 
die Aufnahme fur den Turinnengrif f eine vorgef ertigte 
Baueinheit mit der Fuhrungsschiene und erstreckt sich in 
Richtung auf das A-saulenseitige Ende (bei Fahrer- bzw. 
Beif ahrerturen) bzw. B-saulenseitige Ende (bei Fondturen) 
der Fahrzeugtiir. 

Bei einem doppelstrangigen Seilf ensterheber mit zwei neben- 
einander verlaufenden Fiihrungsschienen werden vorzugsweise 
sowohl ein Trager fur das TurschloiS als auch eine Aufnahme 
fur den Turaufiengrif f als vorgef ertigte Baueinheit mit der 
B-saulenseitigen Fuhrungsschiene des Fensterhebers zusammen- 
gef aSt . 



Bei weiteren bevorzugten Anordnungen ist ein Trager fiir das 
TurschloS mit der Aufnahme fur den TurauSengrif f verbunden 
und die Aufnahme fur den TiiraulSengrif f zusatzlich mit der 
Fuhrungsschiene verbunden, oder es sind das TurschloS und 
der TurauiSengrif fhalter ihher einen gemeinsamen Trager an 
der Fuhrungsschiene befestigt. 

Bei den vorgenannten Ausfuhrungsf ormen ist jeweils mit 
Vorteil auf den genannten Auf nahmeelementen das zugehorige 
Funkt ions element des SchlieiSsystems, wie z.B. das Tur- 
schloS, der TurauiSengrif f oder der Turinnengrif f, vormon- 
tiert. Die entsprechende Baueinheit aus Teilen des Fenster- 
hebers und Teilen des SchlieSsys terns der Fahrzeugtiir umfaSt 
dann nicht nur tragende Bauteile des Schliefisystems, son- 
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dem auch die zugehorigen Funktionselemente, wie z.B. das 
Turschlofi, den Turinnengrif f oder den TurauSengrif f . 

Nach einer bevorzugten Ausf uhrungsf orm der Erfindung ist 
weiterhin vorgesehen, daS die Fuhrungsschiene des Fensterhe- 
bers zur verschiebbaren Lagerung an der tragenden Platte 
der Fahrzeugtur ausgebildet ist, und zwar insbesondere 
verschiebbar entlang der Langsrichtimg des Fahrzeugs . Diese 
Ausf uhrungsf orm ist insbesondere dann vorteilhaft, wenn es 
sich bei der tragenden Platte um eine Tragerplatte fur ein 
Turmodul handelt, die unabhangig von der Fahrzeugtur kom- 
plett vormontiert und dann in die Fahrzeugtur eingesetzt 
wird. Die Fuhriingsschiene des Fensterhebers kann dann 
(zusanunen mit den daran ggf . befestigten Teilen des SchlielS- 
systems der Fahrzeugtur) zwischen einer Transport- und 
Mont ageposit ion auf der Tragerplatte und einer Betriebsposi- 
tion auf der Tragerplatte verschoben werden, wobei die 
letztgenannte Betriebsposition erst nach dem Einbau der 
Tragerplatte in die Fahrzeugtur eingenommen wird, um die 
Fuhrungsschiene und die hiermit verbundenen Telle des 
SchlieSsystems der Fahrzeugtur in ihre Betriebspostion 
innerhalb der Fahrzeugtur zu uberfuhren und dort zu befesti- 
gen. 

Zusatzlich definiert die tragende Platte der Fahrzeugtur 
vorzugsweise eine Ausnehmung zur Erleichtemng der Montage 
des SchlielSsystems , z.B. indem die Tragerplatte einen 
groBf lachigen Ausschnitt im Tiirinnenblech nur teilweise 
abdeckt . 

Weitere Vorteile der Erfindung werden bei der nachf olgenden 
Beschreibung eines Ausfuhrungsbei spiels anhand der Figuren 
deutlich werden. Es zeigen: 

Figur 1 - eine Seitenansicht der NaSraumseite einer Trager- 
platte mit vormontierten Funktionskomponenten vor 
ihrem Einbau in die Turkarosserie; 
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Figur 2 - einen schematisierten Querschnitt durch eine 
Fahrzeugtiir, die mit einer Tragerplatte gemaS 
Ficfur 1 ausgeriistet ist; 

Figur 3 - eine Ansicht einer Turkarosserie mit einem groS- 
flachigen Ausschnitt im Turinnenblech zur Ausru- 
stung mit einer Tragerplatte gemaS Figur 1; 

Figur 4 - eine Ansicht einer Fuhrungsschiene fur einen Seil- 
f ensterheber, an der eine Tragerplatte fur ein 
TurschloS sowie eine Tragerplatte fur einen 
Tiirinnengriff halter angeformt sind; 

Figur 5 - eine Ansicht einer Fuhrungsschiene fur einen Seil- 
f ensterheber, an der eine Tragerplatte fur ein 
TurschloS sowie eine Tragerplatte ftir einen 
TurauSengriff halter angeformt sind; 

In Figur 3 ist eine Turkarosserie 1 mit einem groSflachi- 
gen Ausschnitt 101 im Turinnenblech 11 dargestellt, der von 
Streben 102, 103 zur Erhohung der Steifigkeit der Turkaros- 
serie 1 durchquert wird, Ein zusatzliches Verstarkungsele- 
ment 104 dient als Seiteneinf ahrschutz . Der groSf lachige 
Ausschnitt 101 eignet sich besonders gut zur Komplettierung 
der Fahrzeugtiir mit einem sogenannten Turmodul, dessen 
Tragerplatte 2 den Ausschnitt 101 zumindest teilweise ab- 
deckt und die wesentlichen Funktionskomponenten der Fahr- 
zeugtur tragt. 

Figur 1 zeigt ein solches Tiirmodul, das unter anderem mit 
einem doppelstangigen Bowdenrohr-Fensterheber und einem 
Schlofi 4 sowie weiteren Teilen des SchlieSsys terns der 
Fahrzeugtur ausgerustet ist. Mittels des schematischen 
Querschnitts aus Figur 2, der die wesentlichen Bauelemente 
des Tuirmoduls unabhangig von deren tatsachlicher Lage in 
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der Fahrzeugtur schneidet, karm ein besserer Uberblick 
hinsichtlich des erf indungsgemaSen Aufbaus erzielt werden. 

An einem im wesentlichen horizontal verlaufenden Rand der 
Tragerplatte 2 ist eine Schiene 24 vorgesehen, in die 
paSfahige Gleitstucke der metallischen Fuhrtingsschienen 3a, 
3b des doppelstangigen Bowdenrohr-Fensterhebers eingreifen, 
so dafi die Fuhrungsschienen 3a, 3b verschiebbar sind, 
Wahrend die dem Antrieb 200, 201 des Fensterhebers zugewand- 
te (A-saulenseitige) Fuhrungsschiene 3b uber einen Trager 
3 0c an der Schiene 24 lagert, steht die andere (B-saulensei- 
tige) Fuhrungsschiene 3a mit der Tragerplatte 2 uber einen 
anderen Trager 40a verschiebbar in Verbindung, wobei an 
diesem Trager 40a das SchloS 4 und ein weiterer Trager 40, 
der wiederum einen AuSengriff halter 5 tragt, befestigt 
sind. 



Dadurch daS eine verschiebbare Fuhrungsschiene uber spezi- 
ell ausgebildete Trager mit dem Turschlofi und dem AuSen- 
griff halter verbunden ist, gelangen bei der Uberfuhrung der 
verschiebbaren Fuhrungsschiene in die Betriebsposition auch 
das SchloiS und der AuSengriff halter in ihre Sollpositionen, 
ohne diese Komponenten separat posit ionieren zu mussen. Bei 
einem doppelstragigen Bowdenrohr-Fensterheber stehen die 
B-saulenseitige Fuhrungsschiene (bei Fahrer- oder Beifahrer- 
tur) bzw. die C-saulenseitige Fuhrungsschiene (bei Fondtu- 
ren) mit dem Aufiengriff halter und/oder dem TixrschloE in 
Verbindung . 

Wenn ein verhaltnismafiig groSer Verschiebeweg notwendig 
ist, um die Fuhrungsschienen eines doppelstrangigen Bowden- 
rohr-- Fensterhebers in ihre Betriebsposition zu bringen, und 
insbesondere wenn damit die Notwendigkeit verbunden ist, 
eine zwischen den Fuhrungsschienen angeordnete Antriebsein- 
heit ebenfalls zu verschieben, sollte die die Seiltrommel 
beinhaltende Antriebseinheit au&erhalb des Zwischenraums 
zwischen den Fuhrungsschienen angeordnet werden. Bei einer 
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sol Chen Konstruktion kann die Antriebseinheit starr an die 
Tragerplatte montiert werden. Zur Herabsetzung der Seilrei- 
bungskrafte ist es von Vorteil, die der Antriebseinheit 
zugewandte Fuhrungsschiene mit einem Seilausgang, der der 
Antriebseinheit zugewandt ist, und einen Seilausgang, der 
der anderen Fuhrungsschiene zugewandt ist, auszustatten . 
Dadurch werden Biegungen des Bowdenrohrs vermieden. Dies 
wird weiter unten noch naher erlautert werden. 

An dem AuSengriff halter 5 ist der SchlieSzylinder 50 des 
Schlosses 4 vormontiert ; Bef estigungsstellen 52 des AuSen- 
griffhalters 5 dienen der Ar±>indung des AuSengriffs der 
Fahrzeugtur . 

Die Darstellung gemaS Figuren 1 und 2 zeigt die Funktionspo- 
sitionen von Fensterheber und SchloS 4. In der (nicht 
dargestellten) Transport- und Montageposition sind die 
Fuhrungsschienen 3a, 3b und die damit verbundenen Funktions- 
komponenten des SchlieSsystems der fahrzeugtur (SchloS 4 
und AuSengriff halter 5) soweit in Richtung der Antriebsein- 
heit 200, 201 verschoben, daS ein problemloses Einfadeln 
des Fensterhebers und des Schlosses 4 moglich ist . Erst 
nachdem die Tragerplatte 2 am Turinnenblech 11 befestigt 
wurde, wird die Fuhrungsschiene 3a zusammen mit dem SchlolS 
4 in die Betriebsposition verschoben, so daS auch das 
SchloS 4 an der vorgesehenen Stelle der Turkarosserie 
befestigt werden kann. 

Zur Verbindung der Fensterscheibe 8 mit dem Fensterheber 
sind an jeder Fuhrungsschiene 3a, 3b Mitnehmer 31a, 31b 
vorgesehen, die mit der Seilschlaufe fest verbunden sind 
und die bei Betatigung des Fensterhebers entlang der Fuh- 
rungsschienen 3a, 3b gehoben bzw. gesenkt werden. 

Ein Seiltrommelgehause 200 mit einer darin gelagerten Seil- 
trommel 201 sind Bestandteile der Antriebseinheit des 
Fensterhebers, die auf der Tragerplatte 2 auSerhalb des 
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Zwischenraums zwischen den Fuhrungsschienen 3a, 3b montiert 
ist. Die von dort ausgehenden Seilabschnitte 33a, 35b 
erstrecken sich bis zu den auf der Tragerplatte 2 abgestutz- 
ten Bowdenrohrabstiitzungen 32aa, 32bb geradlinig iind ohne 
Umhullxing durch ein Bowdenrohr. Alls weiteren Seilabschnit- 
te, die sich von den Seilausgangen im Bereich von Umlenkrol- 
len 33a, 33b, 34a, 34b erstrecken, sind in Bowdenrohren 
32a, 32b, 32ab gefuhrt iind gewahrleisten somit die Bewe- 
gungsf reiheit der beiden Fuhrungsschienen 3a, 3b. 

Demnach ist ein Bereich des von der Antriebseinheit des Fen- 
sterhebers ausgehenden Seils ohne Bowdenrohr und ein sich 
daran anschlieSender Bereich bis zur Fuhrungsschiene mit 
Bowdenrohr ausgefuhrt, wobei das von der Fiihrungsschiene 
wegweisende Ende des Bowdenrohrs mit einer an der Trager- 
platte abgestutzten Bowdenrohrabstiitzungen ausgestattet 
ist. Zwischen der Bowdenrohr abstutzung und dem Seilausgang 
des Antriebs erstreckt sich das Seil in Analogie zu einem 
konventionellen Seilf ensterheber auf direktem und geradem 
Weg. Somit wird ein an einer Tragerplatte ortsveranderli- 
Cher Bowdenrohr- Fensterheber zur Verfugung gestellt, dessen 
Seilschlaufe zwischen den Seilausgangen des Antriebs und 
der Fuhrungsschiene nur teilweise von einem Bowdenrohr 
umhullt ist . 



Zur Minimierung von Biegungen in den Bowdenrohren und somit 
zur Minimierung von Reibungsverlusten sind die Seilausgange 
in den Umlenkbereichen der der Antriebseinheit 200, 201 
zugewandten Fuhrungsschiene 3a entgegengesetzt gerichtet, 
wobei der uber das Bowdenrohr 32b mit der Seiltrommel 201 
verbundene Seilausgang der Antriebseinheit zugewandt ist, 
wahrend der andere Seilausgang der Fuhrungsschiene 3b 
zugewandt und direkt mit deren unterem Seilausgang uber das 
Bowdenrohr 32ab in Verbindung steht . Mittels eines Bowden- 
rohres 32a zwischen dem oberen Seilausgang der Fuhrungs- 
schiene 3a und der Seiltrommel 201 ist die Seilschlaufe und 
damit der Kraft flufi im Fensterheber geschlossen. 
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Die fur das Ausfuhrungsbeispiel ausgewahlte Tragerplatte 2 
stellt ein doppelwandiges Kunststof f teil dar, das auf der 
Basis der Blasf ormtechnik hergestellt wurde. Zur Verstei- 
fung der Tragerplatte 2 sind Versteif ungsbereiche 21a, 21b 
vorgesehen, in denen die beiden Wendungen miteinander 
verbunden sind. Ein oder mehrere Hohlraume konnen zur 
Unterbringung mechanischer oder elektrischer Komponenten 
Oder zur Fuhrung von Kabeln und Gestangen dienen. Dariiber 
hinaus kann ein abgeschlossener Hohlraum auch als Resonanz- 
raum fur einen Lautsprecher fungieren. Zur Montage der 
Tragerplatte 2 an die Tiirinnenverkleidung 11 dienen Befesti- 
cfungsstellen 23 . Die elektrischen Komponenten des Turmoduls 
werden uber ein Kabel 6 und einen Steckverbinder 60 mit 
Energie versorgt. 

In den oberen Bereich der Tragerplatte 2 ist eine Grif fscha- 
le 22 integriert, in der ein Turoffner (Tiirinnengrif f ) 
lagert; iiber einen Bowdenzug 220 wird die Betatigungskraf t 
an das SchloS 4 weiterleitet . Alternativ konnte die Griff - 
schale 22 gemaS der vorliegenden Erfindung auf einem mit 
der A-saulenseitigen Fiihrungsschiene 3b verbundenen und in 
Richtung auf den Antrieb 200, 201 weisenden separaten 
Trager angeordnet sein, der (entsprechend den Tragern 40, 
4 0a fur das TiirschloS und den AuSengriff halter) eine vorfer- 
tigbare Einheit mit der Fuhrungsschiene bildet. Die Kontur 
eines entsprechenden Tragers 40b (der sich - mit Bezug auf 
Fig, 2 - vor der Trockenraumseite B der Fensterscheibe 8 
erstrecken wurde) ist in Figur 1 mit gestrichelten Linien 
angedeutet . 

Auf der Trockenraumseite B tragt die Tragerplatte 2 aufier- 
dem einen Seiten-Airbag 7, der sich im Bedarfsfall durch 
eine Sollbruchstelle der (nicht dargestellten) Tiirinnenver- 
kleidiong hindurch entfaltet. " 

Da die Tragerplatte 2 den Ausschnitt 101 im Turinnen- 
blech 11 nur teilweise abdeckt, ist es zur Abtrennung von 
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NaSraum A und Trockenraura B erf orderlich, zumindest den ver- 
bleibenden Bereich durch geeignete Mittel abzudecken. Dies 
kann beispielsweise durch Aufkleben einer entsprechend zuge- 
schnittenen Folie erfolgen. 

Die in Figur 4 in einer Draufsicht dargestellte Fuhrungs- 
schiene 310 mit einstuckig angeformter Lagerstelle 304 in 
Form einer Gnindplatte fur eine Seilrolle und tnit Anlenk- 
punkten 334 bis 336 fur einen Fensterheberantrieb bzw. 
einen Lagerdeckel eines Antriebs- oder Getriebegehauses be- 
steht vorzugsweise aus Kunststoff oder einem teilweise mit 
Kunststoff umspritzten Metallprof il . Die FCihrungsschie- 
ne 310 ist in einen Fflhrungsbereich 3 01 und einen Verstei- 
fungsbereich 302 unterteilt und weist zwei Bef estigungsstel- 
len 331, 332 auf, an denen sie mit einer Bef estigungsbasis 
einer Fahrzeugtur, beispielsweise mit einer Tragerplatte 
Oder einem Turinnenblech verbunden wird. 

Der Fiihrungsbereich 301 weist eine Gleitflache 312 zur Auf- 
nahme eines Fensterscheiben-Mitnehmers oder Gleiters auf, 
der in Langsrichtung der Fuhrungsschiene 310 auf der Gleit- 
flache und diese f ormschliissig umgreifend entlanggleitet . 

Der Versteifungsbereich 302 weist Versteif ungselemente 320 
in Form von Rippen oder Stegen auf, die senkrecht von der 
Flache des Versteif ungsbereichs 302 abstehen und ein Waffel- 
muster bzw. eine Kreuzverrippung bilden. Die Gleitfla- 
che 312 steht mit den Versteifungselementen 320 des Verstei- 
f ungsbereichs 302 nicht in unmittelbarer Verbindung, da ein 
zusatzlicher Steg zwischen dem Fuhrungsbereich 301 \xnd dem 
Versteifungsbereich 302 angeordnet ist und beide Bereiche 
einstuckig miteinander verbindet. 

Die an den Versteifungsbereich 302 anschlieSende und als 
Grundplatte fur Antriebs- und Getriebelemente des Fensterhe- 
bers dienende Lagerstelle 3 04 weist eine Vielzahl senkrecht 
von der Grundflache der Lagerstelle 4 abstehende Rippen 



wo 01/07277 



PCT/DE99/02285 



- 14 - 

Oder Stege 4 0 auf, die teilweise strahlenf ormig um Anlenk- 
punkte 334 bis 336 fur einen Fensterheberantrieb, einen La« 
gerdeckel eines Getriebegehauses oder dergl . angeordnet 
sind und so zu einer optimalen Kraf tuber tragung auf den Ver- 
steifungsbereich 302 sorgen. In gleicher Weise dienen paral- 
lel verlaufende Rippen oder Stege der Erhohung der Festig- 
keitsstruktur der Fuhrungsschiene 310. 

Die Lagerstelle 304 weist einen hohlzylindrischen Innen- 
raum 350 als Teil eines Antriebsgehauses auf, von dem zwei 
Einfuhrungskanale 351, 352 fur ein Antriebsseil ausgehen, 
dessen Bowdenhulle an Bowdenabstutzungen 353, 354 mit dem 
Antriebsgehause verbunden ist. Das Antriebsseil wird je- 
weils uber eine obere und untere Umlenkung im Bereich der 
Bef estigungsstellen 331, 332 mit dem auf dem Fuhrungsbe- 
reich 3 01 verstellbar gefuhrten Mitnehmer verbunden. In den 
hohlzylindrischen Innenraum 350 des Antriebsgehauses wird 
eine Seiltrommel eingelegt, deren zylindrische Aufienflache 
mit Seilfuhrungen zur Aufnahme des Antriebsseils versehen 
ist - 

Eine weitere Bef estigungsstelle 333 dient zur Anlenkung der 
Lagerstelle 3 04 bzw. zur zusatzlichen Abstutzung der Fuh- 
rungsschiene 310 an der Bef estigungsbasis der Fahrzeugtur, 
d.h. an einer Tragerplatte, einem Turinnenblech oder einem 
Turmodul, in das die Fuhrungsschiene 310 bei Bedarf inte- 
grierbar ist. 

An die als Grundplatte ausgebildetet Lagerstelle 304 ist 
zudem ein Aufnahme in Form eines Tragers 360 mit Bef esti- 
gungsstellen 361, 362 fur ein TurschloS angef ormt . Der 
Trager 360 ist - wie bei SchloShaltem ablich - hinreichend 
elastisch ausgebildet, um eine zusatzliche Befestigung des 
an dem Trager 360 vormontierten Turschlosses an einem 
tragenden Teil der Fahrzeugkarosserie zu ermoglichen und 
hierbei f ertigungsbedingte Toleranzen ausgleichen zu kon- 
nen. Alternativ kann auch eine bewegliche Verbindung zwi- 
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schen dem Trager 360 xind dem TurschloS vorgesehen sein, 
wobei vor allem eine Beweglichkeit in Fahrzeuglangsrichtxing 
von Bedeutxing ist • AuSerdem kann die Integration eines 
SchloShalters in eine Grundplatte fur einen Antrieb auch 
bei einer von der Fuhrungsschiene des Fensterhebers unabhan- 
gigen, separaten Grundplatte erfolgen. 

Am oberen Ende der Fuhrungsschiene ist eine Aufnahme 370, 
375 fur einen Turinnengrif f vorgesehen, die aus einem an 
der Fuhrungsschiene 310 angeformten Trager 3 70 sowie einem 
hiermit verbundenen Turinnengrif f halter 375 mit Befesti- 
gungsstellen 376, 377 fur einen Turinnengrif f besteht . Der 
Trager 370 ist hierbei derart an der Fuhrungsschiene 310 
angeformt, dafi der Verbindungsbereich zwischen Fuhrungs- 
schiene und Trager die Bewegung eines Mitnehmers entlang 
der Gleitflache 312 nicht behindert . Alternativ kann der 
Trager 370 auch als ein separates, an der Fuhrungsschiene 
310 befestigtes Bauelement ausgebildet sein. 

Die gestrichelte Darstellung des Turinnengrif f halters 375 
soil dabei darauf hinweisen, daiS es sich um ein optionalen 
Bestandteil der vorgef ertigten Baueinheit aus der Fuhrungs- 
schiene 310 und tragenden Bauteilen 360, 370, 375 des 
SchlieSsys terns der Fahrzeugtur handelt. Andererseits konn- 
ten zusatzlich noch weitere Elemente des SchlieSsystems , 
wie z.B. das Tuschlofi oder der Turinnengrif f selbst, an den 
entsprechenden Aufnahmen vormontiert sein. Der Turinnen- 
grif f dient zum Offnen der Fahrzeugtur vom Fahrzeuginnen- 
raum her und ist hierzu uber geeignete Betatigungsstange 
mit dem TurschloS verbunden. 



Ein solche Fuhmngsschiene 310 mit vorgef ertigten Aufnahmen 
fur das TurschloS und den Turinnengrif f eignet sich insbe- 
sondere zu Verwendung bei einem sogenannten innenliegenden 
Fensterheber , bei dem die Fensterscheibe zwischen dem 
TurauSenblech und der Fensthebermechanik (Fuhrungsschiene 
etc.) verlauft. 
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Es sei noch bemerkt, daB Fig. 4 eine Ruckansicht der Fuh- 
rungsschiene 310 darstellt, also eine Ansicht von auSerhalb 
des Fahrzeugs . D.h. bei einem Einbau dieser Fuhrungsschie- 
ne 310 in eine Fahrzeugtur 1 gemaS Figur 3 (unter Verwen- 
dung einer den Ausschnitt 101 abdeckenden Tragerr;'' :'=tte) 
wurde die Aufnahme fur das TurschlolS in Richtung a*- ias 
hintere (B-saulenseitige) Ende der Fahrzeugtur we-».i^en, 
wahrend die Aufnahme fur den Turinnengrif f in Richtung auf 
das vordere (A-saulenseitige) Ende der Fahrzeugtur wiese. 

Die Fiihrungsschiene kann wahlweise komplett oder teilweise 
aus Kunststoff gefertigt werden, Durch die Unterteilung der 
Fiihrungsschiene in einen Fuhrungsbereich und einen Verstei- 
fungsbereich ist die Wahl eines Zwei- oder Mehrkotnponen- 
ten- Sprit zgieSverfahrens tnoglich, bei dem der Versteif ungs- 
bereich aus einem Werkstoff mit hoher Festigkeit und hohem 
E-Modul besteht, und fur den Fuhrungsbereich ein tribolo- 
gisch gunstiger Werkstoff gewahlt wird, der auf niedrige 
Reibbeiwerte, geringen Abrieb und niedrigen Gerauschpegel 
hin optimiert ist. 

In einer alternativen Ausf lihrungsf orm kann der Versteif ungs- 
bereich der Fuhrungsschiene auch aus einem Metallprofil mit 
gunstigen mechanischen Eigenschaf ten, das ein hohes Wider- 
standsmoment bei relativ geringem Gewicht gewahrleistet , 
hergestellt werden, wahrend der Fuhrungsbereich der besse- 
ren tribologischen Eigenschaf ten wegen aus Kunststoff 
besteht. Beide Bereiche konnen form- und/oder kraftschlus- 
sig miteinander verbunden werden, • beispielsweise durch 
Umspritzen des Metallprof ils mit einem Kunststoff, der 
neben der Fuhrungsf unktion auch zur gezielten weiteren 
Versteif ung des Metallprof ils beitragt, indem durch Verrip- 
pungen und Aussteif ungen eine Hybridstruktur erzeugt wird, 
die sowohl biege- als auch torsionssteif ist. 

Hinsichtlich weiterer Einzelheiten betreffend die (zumin- 
dest teilweise) Herstellung einer Ftihrungschiene aus Kunst- 
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stoff sei auf die deutsche Pat entanmel dung 198 38 347 
verwiesen . 

Figur 5 zeigt eine Abwandlung des Ausfuhrungsbei spiels aus 
Ficfur 4, wobei der einzige Unterschied darin besteht, dafi 
die Fuhrungsschiene 310' gemaS Figur 5 anstelle einer 
Aufnahme fur einen Turinnengrif f eine Aufnahme 3 80, 385 fur 
einen TurauSengrif f aufweist, die aus einem im oberen 
Bereich der Fuhrungsschiene 310' angeformten Trager 380 
sowie einem hieran befestigten TiirauSengriff halter 3 58 mit 
Bef estigungsstellen fur einen TurauSengrif f besteht und die 
in Richtung auf das hintere (B-saulenseitige) Ende einer 
Fahrzeugtur (vergl. Fig. 3) weist. 

Die in Figur 5 dargestellte Fuhrungsschiene 310' rait vorge- 
fertigten Aufnahmen fur das TiirschloS und den TiirauSengriff 
eignet sich insbesondere zu Verwendxang bei einem sogenann- 
ten auSenliegenden Fensterheber , bei dem die Fenstheberme- 
chanik (Fuhrungsschiene etc.) zwischen dem TurauSenblech 
und der Fensterscheibe verlauf t . 

Selbstverstandlich kann aber auch eine einzelne Fuhrungs- 
schiene sowohl mit einer Aufnahme fiir einen Turinnengrif f 
als auch mit einer Aufnahme fur einen TiiraulSengrif f verse- 
hen sein. Hierbei ware es erforderlich (je nachdem, ob es 
sich um einen inneliegenden oder einen auSenliegenden 
Fensterheber handelt) eine der beiden Aufnahme zu der der 
Fuhrungsschiene abgewandte Seite der Fensterscheibe zu 
fuhren, wie es z.B. in Figur 2 anhand des Tragers 40 fur 
den TurauSengrif f ahalter 5 illustriert wird, der auf der 
den Fuhrungsschienen 3a, 3b abgewandten Seite der Fenster- 
scheibe 8 angeordnet ist. 
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Anspriiche 

1 . Anordnung zum Einbau in eine Fahrzeugtur mit 

- einem Fensterheber zum Heben und Senken einer Fenster- 
scheibe der Fahrzeugtur, der aus einer Antriebseinheit 
und einen Mechanismus zum Ubertragen von Antriebskraf t 
von der Antriebseinheit auf die Fensterscheibe be- 
steht , und 

- einem Schliefisystem zum VerschlieSen und zum Of fnen 
der Fahrzeugtur, 

wobei der Fensterheber und das SchlieSsystem zur Befesti- 
gung an einer tragenden Platte der Fahrzeugtur vorgese- 
hen sind, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS zumindest ein Teil des Schliefisystems (4, 40, 40a, 
41, 5, 50; 360, 370, 375, 380, 385) mit einer Baugrup- 
pe (3a, 3b; 304, 310, 310') des Fensterhebers eine vor- 
gefertigte Baueinheit bildet, die zur Befestigung an der 
tragenden Platte (2) der Fahrzeugtur vorgesehen ist. 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekezinzeichnet, dafi 
mindestens ein tragendes Bauteil (3a, 3b; 304, 310, 
310') des Fensterhebers eine vorgef ertigte Baueinheit 
mit mindestens einem tragenden Bauteil (40, 40a, 41, 5, 
50; 360, 370, 375, 380, 385) des Schliefisystems (4, 40, 
40a, 41, 5, 50; 360, 370, 375, 380, 385) bildet. 
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3. Anordnung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daS 
die beiden Bauteile miteinander verbiinden oder einstuk- 
kig miteinander ausgebildet sind. 

4. Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daS mindestens ein tragendes 
Bauteil des Fensterhebers zugleich zur Aufnahme eines 
Funktionselementes des SchlieSsystems dient. 

5. Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dalS zumindest ein Teil des 
Schliefisys terns (4, 40, 40a, 41, 5, 50; 360, 370, 375, 
380, 3 85) eine vorgef ertigte Baueinheit mit der An- 
triebseinheit und/oder einer Fuhrungsschiene (3a, 3b; 
310, 310') des Fensterhebers, insbesondere eines Seilfen- 
sterhebers , bildet . 

6. Anordnung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daS 
eine zur Aufnahme der Antriebseinheit vorgesehene Grund- 
platte (304) eine vorgef ertigte Baueinheit mit der Fuh- 
rungsschiene (310, 310') bildet. 

7- Anordnung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daS 
die die Grundplatte (304) einstiickig an der Fuhrungs- 
schiene (310, 310') angeformt ist. 

8. Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daS der Teil des SchlielSsy- 
Stems (4, 40, 40a, 41, 5, 50; 360, 370, 375, 380, 385), 
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der eine Baueinheit mit einer Baugruppe (3a, 3b; 310, 
310') des Fensterhebers bildet, eines oder mehrere der 
folgenden Bauelemente umfaiSt: 

- eine Aufnahme (40a, 360) fur ein TiirschloS (4) , 

- ein TurschloS (4), 

- eine Aufnahme (3 80, 385) fur einen TurauSengrif f , 

- einen TurauSengrif f , 

- eine Aufnahme (370, 375) fur einen Turinnengrif f , 

- einen Turinnengrif f . 

9. Anordnung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daS 

die Aufnahme (3 60) fiir das TiirschloS eine vorgef ertigte 
Baueinheit mit der Grundplatte (304) fur die Antriebsein- 
heit bildet. 



10. Anordnung nach Anspruch 5 und 8 , dadurch gekennzeich- 
net, daS bei einem auSenliegenden Fensterheber zumin- 
dest die Aufnahme (380, 385) fur den TurauSengrif f eine 
vorgef ertigte Baueinheit mit der Fuhrungsschiene (310') 
bildet . 

11 . Anordnung nach Anspruch 5 und 8 , dadurch gekennzeich- 
net, daS bei einem innenliegenden Fensterheber zumin- 
dest die Aufnahme (370, 375) fur den Turinnengrif f eine 
vorgef ertigte Baueinheit mit der Fuhrungsschiene (310) 
bildet . 
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12. Anordnung nach einem der Anspruche 5 bis 11, dadurch 
gekennzeichnet, daS der Fensterheber als doppelstrangi- 
ger Seilf ensterheber mit zwei nebeneinander verlaufen- 
den Fuhrungsschienen (3a, 3b) ausgebildet ist \ind daiS 
eine Aufnahme (40, 40a) fur ein TurschloS (4) und eine 
Aufnahme (5, 40) fur einen TurauSengrif f eine vorgefer- 
tigte Baueinheit mit der B-saulenseitigen Fuhrungsschie- 
ne (3a) des Fensterhebers bilden. 

13. Anordnung nach einem der Anspruche 5 bis 12, dadurch 
gekennzeichnet, daS eine Aufnahme (40, 40a) fiir ein Tur- 
schloS (4) mit einer Aufnahme (5, 40) fur einen Turau- 
iSengriff verbunden ist und daS die Aufnahme (5, 40) fur 
den TurauSengrif f zusatzlich mit der Fuhrungsschie- 
ne (3a) verbunden ist. 

14- Anordnung nach einem der Anspruche 5 bis 12, dadurch 
gekezmzeichnet, daS ein TurschloS (4) und ein TurauSen- 
grif f halter (5) uber einen gemeinsamen Trager (4 0, 40a) 
an der Fuhrxmgsschiene (3a) befestigt sind. 

15. Anordnung nach einem der Anspruche 7 bis 14, dadurch 
gekennzeichnet, daS das jeweilige Funktionselement (4) 
des SchlieSsys terns (4, 40, 40a,. 41, 5, 50; 360, 370, 
375, 380, 385) auf dem zugehorigen Halteelement (40, 
40a) vormontiert ist. 

16. Anordnung nach einem der Anspruche 5 bis 15, dadurch 
gekennzeichnet^ daS die Fuhrungsschiene {3a, 3b) des 
Fensterhebers zur verschiebbaren Lagerung an der tragen- 
den Platte (2) ausgebildet ist. 
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17. Anordnung nach einem der Anspruche 5 bis 15, dadurch 
gekezmzelchnet, dal^ die Fuhningsschiene (3a, 3b) auf 
der tragenden Platte () entlang der LSngsrichtiing des 
Fahrzeugs verschieblich ist. 

18- Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daS die tragende Platte (2) der 
Fahrzeugtiir als Tiirinnenblech oder als groSflachige 
Tragerplatte fiir ein Turmodul, die auf einen entspre- 
chenden Ausschnitt im Tiirinnenblech aufgesetzt wird, 
ausgebildet ist • 

19. Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekexmzeichnet, dai^ die tragende Platte (2) 
eine Ausnehmung zur Montage des Schliefisys terns (4, 40, 
40a, 41, 5, 50; 360, 370, 375, 380, 385) def iniert . 
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(57) Abstract: The invention relates to a system to be fitted in a vehi- 
cle door. Said system comprises a window lifter for lifting and lowaing 
a window of the vehicle door which consists of a drive element and a 
mechanism that transmits the drive force from the drive element to the 
window. The window lifter further comprises a closing mechanism for 
closing and opening the vehicle door. Said window lifter and said clos- 
ing medianism are designed to be fastened to a siq>porting plate of the 
vehicle door. According to the invention, at least one part of the closing 
mechanism (360, 370. 375), togetiier with an element (304, 310) of the 
window lifter, constitutes a pre-manufactured modular unit that is fas- 
tened to the supporting plate of the vehicle door. 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung bezieht sich auf eine Anord- 
nung zum Einbau in eine Fahrzeugtur mit einem Fensterfaeber zum He- 
ben imd Senken einem Fensterscheibe der Fahrzeugtur, der aus eiin^ An- 
triebseinheit und einen Mechanismus zum Ubertragen von Antriebskraft 
von der Antriebseinheit auf die Fensterscheibe besteht, und mit einem 
Schliesssy stem zum Verschliessen und zinn Offhen der Fahizeugtui; wo- 
bei der Fenstertieber und das Schliesssystem zur Befestigung an einer 
tragenden Platte der Fahrzeugtur voigesehen sind. Erfindungsgemass 
bildet zumindest ein Teil des Schliesssystems (360, 370, 375) mit eino- 
Baugruppe (304, 3 10) des Fensterhebers eine voigefertigte Baueinheit, 
die zur Befestigimg an der tragenden Platte der Fahrzeugtur vorgesefaen 
ist 
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Anordnung zutn Einbau in eine Fahrzeugtur 



Bescbrelbung 

Die Erfindung betrifft eine Anordnung zutn Einbau in eine 
Fahrzeugtur mit einem Fensterheber zutn Heben und Senken 
einer Fensterscheibe der Fahrzeugtur vmd einem SchlieSsy- 
stem zum VerschlieiSen und zutn Offnen der Fahrzeugtur nach 
detn Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Aus der DE 195 11 294 Al ist eine Kraf tf ahrzeugtur mit 
einem Turinnenblech, einem Turaufienblech und einem Turf en- 
sterrahmen sowie mit einer in einer Scheibenf uhrxing des 
Turf ensterrahmens gefuhrten, auf und nieder bewegbaren 
Fensterscheibe bekannt . Diese Kraf t fahrzeugtur weist femer 
ein Tiirschlofi, eine Betatigungseinrichtung fur das Tur- 
schloB, einen TiirauSengrif f fur die Betatigungseinrichtung 
und einen Fensterheber auf . Dabei sind das TurschloB und 
ein Aufnahmeteil fur den Tiiraufiengrif f mit Hilfe eines 
Trageelementes zu einem Einbaumodul vereinigt und das 
Tiirinnenblech sowie -auSenblech zur Einfiihrung bzw. Montage 
dieses Einbaumoduls eingerichtet . In dem Einbaumodul ist 
ein Mehrf unktionsteil angeordnet, welches eine Tragplatte 
fur das TurschloS und das daran befestigte TurschloS, ein 
Verlangerungsbauteil der Scheibenf uhrung und ein AnschluS- 
teil auf weist, an das das Aufnahmeteil fiir den TurauSen- 
griff angeschlossen ist. 

Mittels des in der DE 195 11 294 Al beschriebenen Einbaumo- 
duls lafit sich der Einbau eines Turschlosses in eine Kraft- 
f ahrzeugtur vereinf achen, da Telle des Turschlosses sowie 
der zugehorigen Betatigungseinrichtung auSerhalb der Tur 
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vormontiert und anschlieSend komplett in diese eingesetzt 
werden konnen. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, die Montage einer 
Fahrzeugtur noch we iter zu verbessern und zu vereinf achen. 

Dieses Problem wird erf indungsgemaS durch die Schaffung 
einer Anordnung zum Einbau in eine Fahrzeugtur mit den 
Merkmalen des Patentanspruchs 1 gelost. 

Danach ist vorgesehen, daiS zumindest ein Teil des SchlieiSsy- 
stems der Fahrzeugtur mit einer Baugiruppe des Fensterhebers 
eine vorgef ertigte Baueinheit bildet, die zur Befestigung 
an einer tragenden Platte der Fahrzeugtur vorgesehen ist. 

Im Gegensatz zur technischen Lehre der DE 195 11 294 Al, 
bei der es um die Integration verschiedener Komponenten des 
SchlieEsystems der Fahrzeugtur zu einem einheitlichen 
Einbaumodul geht (wobei lediglich noch ein Teil der Fenster- 
fuhrung, in deren Nahe sich das TiirschloS liblicherweise 
befindet, einbezogen ist) , wird mit der vorliegenden Erfin- 
dung eine Integration zweier ganz unterschiedlicher SchlieS- 
systeme eines Kraf tf ahrzeugs, namlich einerseits eines 
SchlieSsys terns zum Verschliefien und Offnen der Fahrzeugtur 
und andererseits eines SchlieSsystems zum Offnen und Schlie- 
Sen der Fensterscheibe erreicht, Hierdurch wird der Integra- 
tionsgrad der Komponenten im Bereich der Fahrzeugtur weiter 
erhoht, was eine einfachere, schnellere, zuverlassigere und 
kostengunstigere Montage der Fahrzeugtur gestattet. - 

Unter den Baugruppen eines Fensterhebers werden dabei die 
Antriebseinheit des Fensterhebers sowie die Mittel zur 
Ubertragung der Antriebskraf t von dieser Antriebseinheit 
auf die Fensterscheibe verstanden (wie z.B. Getriebelemen- 
te, Zugmittel und Fuhrungsschiene bei einem Seilf ensterhe- 
ber etc.), nicht aber seitliche Fuhrungselemente zur Fuh- 
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rung der Kanten der Fensterscheibe, die imabhangig von dem 
Fensterheber sind . 

Das Einbaumodul, das durch das SchlieSsystem der Fahrzeug- 
tur (oder einen Teil davon) sowie mindestens eine Baugruppe 
des Fensterhebers. gebildet wird, ist zur Montage an einer 
tragenden Platte der Fahrzeugtvir, also insbesondere dem 
Turinnenblech oder einem Turmodultrager vorgesehen; wobei 
als Turmodultrager eine groSf lachige Tragerplatte fur ein 
Turmodul bezeichnet wird, die auf einen hierfur vorgesehe- 
nen Ausschnitt in einer Fahrzeutur aufgesetzt wird und eine 
Vielzahl von Funktionskomponenten einer Fahrzeugtur, wie 
z.B. das SchlieSsystem, den Fensterhebern, einen Seitenair- 
bag, Lautersprecher und dergl . tragt . Es ist wesentlich, 
dafi das nach der vorliegenden Erfindung gebildete Binbaumo- 
dul aus einem Teil des SchlieSsys terns der Fahrzeugtur und 
mindestens einer Baugruppe des Fensterhebers unabhangig von 
dieser tragenden Platte gebildet wird. Es geht bei der 
vorliegenden Erfindung also darum, einen Teil des Schliefisy- 
stems der Fahrzeugtur sowie mindestens eine Baugruppe des 
Fensterhebers unmittelbar zu einer Baueinheit zusammenzuf u- 
gen, die erst anschlieSend auf einer tragenden Platte der 
Fahrzeugtur befestigt wird, Nicht umfaSt sein sollen daher 
solche bekannten Anordnungen, bei denen ein Fensterheber 
und ein SchlieSsystem fur eine Fahrzeugtur erst dadurch in 
ein Modul integriert werden, dalS die entsprechenden Telle 
auf einer groSf lachigen Tragerplatte der Fahrzeugtur mon- 
tiert werden, die weder ein Bestamdteil des Fensterhebers 
noch ein Bestandteil des SchlieSsys terns der Fahrzeugtur 
ist . 

Bei einer bevorzugten Ausf uhriingsf orm der Erfindung bildet 
mindestens ein tragendes Bauteil des Fensterhebers, wie 
z.B- eine Fiihrungsschiene eines Seilf ensterhebers oder eine 
Grundplatte der Antriebseinheit des Fensterhebers, eine 
vorgef ertigte Baueinheit mit mindestens einem tragenden 
Bauteil des SchlieSsystems, wie z.B. einer Aufnehme fur das 
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TiirschloS. Dabei konnen diese beiden tragenden Bauteile 
sowohl uber zusatzliche Verbindungsmittel als auch ein- 
stuckig miteinander verbunden sein. 

Nach einer anderen Ausf lihrungsf orm der Erfindung dient 
mindestens ein tragendes Bauteil des Fensterhebers , wie 
z.B. die oben erwahnte Fiihrungsschiene bzw. Grundplatte, 
zugleich zur Aufnahrae eines Funktionselementes des Schliefi- 
systems, wie z.B. eines Tiirschlosses oder eines TurauSen- 
grif f es. 

Wichtig ist, daS es sich bei den vorstehend erwahnten 
tragenden Bauteilen des Fensterhebers bzw. des SchlielSsy- 
stems der Fahrzeugtur jeweils urn tragende Bauteile handelt, 
die speziell zur Aufnahme von Teilen des Fensterhebers bzw. 
des SchlieSsys terns ausgebildet sind und dement sprechend 
einen Bestandteil des Fensterhebers bzw. des SchlieSsys terns 
bilden. 

Eine weitere Erhohung des Integrationsgrades im Bereich der 
Fahrzeugtur wird erreicht, wenn auch die Fuhrungsschiene 
des Fensterhebers und eine zur Aufnahme der Antriebseinheit 
des Fensterhebers vorgesehene Grundplatte eine vorgefertig- 
te Baueinheit bilden und insbesondere einstiickig miteinan- 
der verbunden sind. Mit dieser Baueinheit konnen dann Teile 
des SchlieSsystems der Fahrzeugtur zu einem Einbaumodul 
zusammengefaSt werden. Alternativ kann es sich bei der 
Antriebseinheit und der Fuhrungsschiene des Fensterhebers 
aber auch um separate, getrennte Baugruppen handeln, von 
denen eine zur Bildung einer Baueinheit mit Teilen des 
SchlieSsystems der Fahrzeugtur vorgesehen ist. 

Als Teile des SchlieiSsystems der Fahrzeugtur, die mit einer 
Baugruppe des Fensterhebers zu einer Baueinheit zusammenge- 
faSt warden konnen, eignen sich insbesondere eine Aufnahme 
fiir ein TiirschloS, das TurschloS selbst, eine Aufnahme fur 
einen TiirauBengrif f , der TiirauSengrif f selbst, eine Aufnah- 
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me fur einen Turinnengrif f iind der Turinnengrif f selbst; 
femer Betatigungselemente, uber die der Turinnengrif f oder 
der Turaufiengrif f mit dem TurschloB gekoppelt sind, um die 
die (nicht. verschlossene) Fahrzeugtiir vom Fahrzeuginnenraum 
bzw. von aufien her offnen zu konnen* Welche dieser Komponen- 
ten in die Schaffung einer Baueinheit einbezogen werden, 
hangt von den jeweiligen Bedingungen innerhalb einer Fahr- 
zeugtiir ab. 

Unter einer Aufnahme fur das Turschlofi oder den TuraulSen- 
griff Oder den Turinnengrif f werden hier beliebige Bauteile 
oder Baugruppen verstanden, die als tragende Bauteile 
speziell zur Aufnahme des Turschlosses, des Turaufiengrif f es 
Oder des Turinnengrif fes dienen. Dabei kann es sich sowohl 
um ein flachiges Tragerelement handeln, an dem eines der 
genannten Funktionselemente , ggf- uber einen weiteren 
Halter, befestigt ist, als auch um einen solchen Halter, 
wie z.B- einen TiirauSengriff halter . Die Begrif f e TurauSen- 
griff und Turinnengrif f sollen sowohl einen einfachen 
Zuziehgriff als auch einen .Turoffner sowie eine Kombination 
dieser Elemente umf assen . 

In einer bevorzugten Ausf uhrungsf orm bildet die Aufnahme 
fiir das TurschloS eine vorgef ertigte Baueinheit mit der 
Grundplatte fur die Antriebseinheit des Fensterhebers, 
wobei diese beiden Telle einstuckig miteinander verbunden 
sein konnen oder auch eine ubliche Grundplatte fur eine 
Antriebseinheit einfach mit zusatzlichen Bef estigungsstel- 
len fur ein TurschloS versehen sein kann. Diese Ausfuhrungs- 
form der Erfindung ist sowohl auf solche Falle anwendbar, 
in denen die Grundplatte fur die Antriebseinheit zusatzlich 
eine Baueinheit mit der Fuhrungsschiene des Fensterhebers 
bildet, als als auch bei Verwendung einer separaten Grund- 
platte . 

Insbesondere bei einem sogenannten auSenliegenden Fensterhe- 
ber, der zwischen dem TurauiSenblech und der Fensterscheibe 
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angeordnet ist, ist es vorteilhaft, daE zumindest die 
Aufnahme fur den TurauSengrif f eine vorgef ertigte Bauein- 
heit mit der Fuhrungsschiene des Fensterhebers bildet und 
sich dabei in Richtung auf das B-saulenseitige Ende (bei 
Fahrer- bzw. Beif ahrerturen) bzw. C-saulenseitige Ende (bei 
Fondtiiren) der Fahrzeugtur erstreckt . 

Bei einem sogenannten innenliegenden Fensterheber , bei dem 
die Fensterscheibe zwischen dem TiiraulSenblech und dem 
Fensterheber angeordnet ist, bildet vorzugsweise zumindest 
die Aufnahme fiir den Tiirinnengrif f eine vorgef ertigte 
Baueinheit mit der Fuhrungsschiene und erstreckt sich in 
Richtung auf das A-saulenseitige Ende (bei Fahrer- bzw. 
Beif ahrerturen) bzw. B-saulenseitige Ende (bei Fondturen) 
der Fahrzeugtur - 

Bei einem doppelstrangigen Seilf ensterheber mit zwei neben- 
einander verlaufenden Fuhrungsschienen werden vorzugsweise 
sowohl ein Trager fur das TurschloS als auch eine Aufnahme 
fur den TurauSengrif f als vorgef ertigte Baueinheit mit der 
B-saulenseitigen Fuhrungsschiene des Fensterhebers zusammen- 
gef aSt . 

Bei weiteren bevorzugten Anordnungen ist ein Trager fur das 
TurschloS mit der Aufnahme fur den TurauSengrif f verbunden 
und die Aufnahme fur den TurauSengrif f zusatzlich mit der 
Fuhrungsschiene verbunden, oder es sind das TurschloE und 
der TiirauSengriff halter uber einen gemeinsamen Trager an 
der Fxihrungsschiene bef estigt . 

Bei den vorgenannten Ausf uhrungsf ormen ist jeweils mit 
Vorteil auf den genannten Auf nahmeelementen das zugehorige 
Funktionselement des SchlieiSsystems, wie z.B. das Tiir- 
schloS, der TurauSengrif f oder der Tiirinnengrif f , vormon- 
tiert. Die entsprechende Baueinheit aus Teilen des Fenster- 
hebers und Teilen des SchlieSsystems der Fahrzeugtur umfaSt 
dann nicht nur tragende Bauteile des Schliefisystems, son- 
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dern auch die zugehorigen Funktionselemente, wie z.B. das 
TurschloS, den Turinnengrif f oder den TurauSengrif f . • 

Nach einer bevorzugten Ausfiihrungsf orm der Erfindung ist 
weiterhin vorgesehen, daS die Fuhrungsschiene des Fensterhe- 
bers zur verschiebbaren Lagerung an der tragenden Platte 
der Fahrzeugtur ausgebildet ist, und zwar insbesondere 
verschiebbar entlang der Langs richtxing des Fahrzeugs. Diese 
Ausf uhrungsf orm ist insbesondere dann vorteilhaft, wenn es 
sich bei der tragenden Platte um eine Tragerplatte fur ein 
Tiirmodul handelt, die unabhangig von der Fahrzeugtur kom- 
plett vormontiert und dann in die Fahrzeugtur eingesetzt 
wird. Die Fuhrungsschiene des Fensterhebers kann dann 
(zusammen mit den daran ggf . befestigten Teilen des SchlielS- 
systems der Fahrzeugtur) zwischen einer Transport- und 
Montageposition auf der Tragerplatte und einer Betriebsposi- 
tion auf der Tragerplatte verschoben werden, wobei die 
letztgenannte Betriebsposition erst nach dem Einbau der 
Tragerplatte in die Fahrzeugtur eingenommen wird, um die 
Fuhrxingsschiene und die hiermit verbundenen Telle des 
SchlielSsystems der Fahrzeugtur in ihre Betriebspostion 
innerhalb der Fahrzeugtur zu uberfuhren und dort zu befesti- 
gen. 

Zusatzlich definiert die tragende Platte der Fahrzeugtur 
vorzugsweise eine Ausnehmung zur Erleichterung der Montage 
des Schliefisystems , z.B. indem die Tragerplatte einen 
groSf lachigen Ausschnitt im Turinnenblech nur teilweise 
abdeckt . 

Weitere Vorteile der Erfindung werden bei der nachf olgenden 
Beschreibung eines Ausf uhrungsbeispiels anhand der Figuren 
deutlich werden. Es zeigen: 

Figur 1 - eine Seitenansicht der NalSraumseite einer Trager- 
platte mit vormontierten Funktionskomponenten vor 
ihrem Einbau in die Turkarosserie ; 
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einen schematisierten Querschnitt durch eine 
Fahrzeugtur, die mit einer Tragerplatte gemaS 
Figur 1 ausgerustet ist; 

eine Ansicht einer Tiirkarosserie mit einem groS- 
flachigen Ausschnitt im Turinnenblech zur Ausrii- 
stung mit einer Tragerplatte gemaS Figur 1; 

eine Ansicht einer Fuhrungsschiene fur einen Seil- 
fensterheber, an der eine Tragerplatte fur ein 
TiirschloS sowie eine Tragerplatte fur einen 
Turinnengriff halter angeformt sind; 

eine Ansicht einer Fuhrungsschiene fur einen Seil- 
f ensterheber, an der eine Tragerplatte fur ein 
TiirschloS sowie eine Tragerplatte fur einen 
TurauSengriff halter angeformt sind; 

In Figur 3 ist eine Turkarosserie 1 mit einem groSflachi- 
gen Ausschnitt 101 im Turinnenblech 11 dargestellt, der von 
Streben 102, 103 zur Erhohung der Steifigkeit der Turkaros- 
serie 1 durchquert wird. Ein zusatzliches Verstarkungsele- 
ment 104 dient als Seiteneinf ahrschutz . Der groBflachige 
Ausschnitt 101 eignet sich besonders gut zur Komplettierung 
der Fahrzeugtiir mit einem sogenannten Turmodul, dessen 
Tragerplatte 2 den Ausschnitt 101 zumindest teilweise ab- 
deckt und die wesentlichen Funktionskomponenten der Fahr- 
zeugtur tragt . 

Figur 1 zeigt ein solches Turmodul, das unter anderem mit 
einem doppelstangigen Bowdenrohr-Fensterheber und einem 
Schlofi 4 sowie weiteren Teilen des Schliefisystems der 
Fahrzeugtiir ausgerustet ist. Mittels des schematischen 
Querschnitts aus Figur 2, der die wesentlichen Bauelemente 
des Tiirmoduls unabhangig von deren tatsachlicher Lage in 



Figur 2 - 



Figur 3 - 



Figur 4 - 



Figur 5 - 
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der Fahrzeugtur schneidet, kann ein besserer Uberblick 
hinsichtlich des erf indungsgemafien Aufbaus erzielt warden. 

An einem im wesentlichen horizontal verlaufenden Rand der 
Tragerplatte 2 ist eine Schiene 24 vorgesehen, in die 
paiSfahige Gleitstucke der metallischen Fuhrungsschienen 3a, 
3b des doppelstangigen Bowdenrohr-Fensterhebers eingreifen, 
so dais die Fuhrungsschienen 3a, 3b verschiebbar sind. 
Wahrend die dem Antrieb 200, 201 des Fensterhebers zugewand- 
te (A-saulenseitige) Fuhrungs schiene 3b uber einen Trager 
3 0c an der Schiene 24 lagert, steht die andere (B-saulensei- 
tige) Fuhrungs schiene 3a mit der Trageirplatte 2 uber einen 
anderen Trager 40a verschiebbar in Verbindung, wobei an 
diesem Trager 40a das SchloS 4 und ein weiterer Trager 40, 
der wiederum einen AuSengriff halter 5 tragt, befestigt 
sind. 

Dadurch daS eine verschiebbare Fuhrungs schiene uber spezi- 
ell ausgebildete Trager mit dem Turschlofi und dem AuSen- 
griff halter verbunden ist, gelangen bei der Uberfuhrung der 
verschiebbaren Fuhrungs schiene in die Betriebsposition auch 
das SchlolS und der AuSengriff halter in ihre Sollpositionen, 
ohne diese Komponenten separat positionieren zu mussen. Bei 
einem doppelstragigen Bowdenrohr-Fensterheber stehen die 
B-saulenseitige Fuhrungsschiene (bei Fahrer- oder Beifahrer- 
tiir) bzw. die C-saulenseitige Fuhrungsschiene (bei Fondtu- 
ren) mit dem AuSengriff halter und/oder dem TurschloS in 
Verbindung . 

Wenn ein verhaltnismaSig groSer Verschiebeweg notwendig 
ist, um die Fuhrungsschienen eines doppelstrangigen Bowden- 
rohr- Fensterhebers in ihre Betriebsposition zu bringen, und 
insbesondere wenn damit die Notwendigkeit verbunden ist, 
eine zwischen den Fuhrungsschienen angeordnete Antriebsein- 
heit ebenfalls zu verschieben, sollte die die Seiltrommel 
beinhaltende Antriebseinheit auSerhalb des Zwischenraums 
zwischen den Fuhrungsschienen angeordnet werden. Bei einer 
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solchen Konstruktion kann die Antriebseinheit starr an die 
Tragerplatte montiert werden. Zur Herabsetzung der Seilrei- 
bungskrafte ist es von Vorteil, die der Antriebseinheit 
zugewandte Fuhrungsschiene mit einem Seilausgang, der der 
Antriebseinheit zugewandt ist, und einen Seilausgang, der 
der anderen Fuhrungsschiene zugewandt ist, auszustatten . 
Dadurch werden Biegungen des Bowdenrohrs verraieden. Dies 
wird weiter unten noch naher erlautert werden. 

An dem AuSengriff halter 5 ist der SchlieSzylinder 50 des 
Schlosses 4 vormontiert ; Bef estigungsstellen 52 des AuSen- 
griffhalters 5 dienen der Anbindung des AuSengriffs der 
Fahrzeugtur . 

Die Darstellung gemSS Ficfuren 1 und 2 zeigt die Funktionspo- 
sitionen von Fensterheber und SchloS 4. In der (nicht 
dargestellten) Transport- und Montageposition sind die 
Fuhrungsschienen 3a, 3b und die damit verbundenen Funktions- 
komponenten des SchlieSsystems der fahrzeugtur (SchloS 4 
und AuiSengriff halter 5) soweit in Richtung der Antriebsein- 
heit 200, 2 01 verschoben, daS ein problemloses Einfadeln 
des Fensterhebers und des Schlosses 4 moglich ist. Erst 
nachdem die Tragerplatte 2 am Turinnenblech 11 befestigt 
wurde, wird die Fuhrungsschiene 3a zusammen mit dem SchloE 
4 in die Betriebsposition verschoben, so daS auch das 
SchloS 4 an der vorgesehenen Stelle der Turkarosserie 
befestigt werden kann. 

Zur Verbindung der Fensterscheibe 8 mit dem Fensterheber 
sind an jeder Fuhrungsschiene 3a, 3b Mitnehmer 31a, 31b 
vorgesehen, die mit der Seilschlaufe fest verbunden sind 
und die bei Betatigung des Fensterhebers entlang der Fuh- 
rungsschienen 3a, 3b gehoben bzw. gesenkt werden. 

Ein Seiltrommelgehause 2 00 mit einer darin gelagerten Seil- 
trommel 201 sind Bestandteile der Antriebseinheit des 
Fensterhebers, die auf der Tragerplatte 2 auSerhalb des 
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Zwischenraums zwischen den Fuhrungsschienen 3a, 3b montiert 
ist . Die von dort ausgehenden Seilabschnitte 33a, 35b 
erstrecken sich bis zu den auf der Tragerplatte 2 abgestutz- 
ten Bowdenrohrabstutzungen 32aa, 32bb geradlinig iind ohne 
Umhullung durch ein Bowdenrohr. Alle weiteren Seilabschnit- 
te, die sich von den Seilausgangen im Bereich von Umlenkrol- 
len 33a, 33b, 34a, 34b erstrecken, sind in Bowdenrohren 
32a, 32b, 32ab gefuhrt iind gewahrleisten somit die Bewe- 
gungsf reiheit der beiden Fuhrungsschienen 3a, 3b. 

Demnach ist ein Bereich des von der Antriebseinheit des Fen* 
sterhebers ausgehenden Seils ohne Bowdenrohr und ein sich 
daran anschlieSender Bereich bis zur Fuhrungsschiene mit 
Bowdenrohr ausgefuhrt, wobei das von der Fuhrungsschiene 
wegweisende Ende des Bowdenrohrs mit einer an der Trager- 
platte abgestutzten Bowdenrohrabstutzungen ausgestattet 
ist . Zwischen der Bowdenrohrabstutzung und dem Seilausgang 
des Antriebs erstreckt sich das Seil in Analogie zu einera 
konventionellen Seilf ensterheber auf direktem und geradem 
Weg. Somit wird ein an einer Tragerplatte ortsveranderlx- 
cher Bowdenrohr- Fens terheber zur Verfugung gestellt, dessen 
Seilschlaufe zwischen den Seilausgangen des Antriebs und 
der Fuhrungsschiene nur teilweise von einem Bowdenrohr 
umhullt ist. 

Zur Minimierung von Biegungen in den Bowdenrohren und somit 
zur Minimierung von Reibungsverlusten sind die Seilausgange 
in den Umlenkbereichen der der Antriebseinheit 200, 201 
zugewandten Fuhrungsschiene 3a entgegengesetzt gerichtet, 
wobei der uber das Bowdenrohr 32b mit der Seiltrommel 201 
verbundene Seilausgang der Antriebseinheit zugewandt ist, 
wahrend der andere Seilausgang der Fuhrungsschiene 3b 
zugewandt und direkt mit deren unterem Seilausgang uber das 
Bowdenrohr 32ab in Verbindung steht . Mittels eines Bowden- 
rohres 32a zwischen dem oberen Seilausgang der Fuhrungs- 
schiene 3a und der Seiltrommel 201 ist die Seilschlaufe und 
damit der KraftfluS im Fensterheber geschlossen 
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Die fur das Ausfuhrungsbei spiel ausgewahlte Tragerplatte 2 
stellt ein doppelwandiges Kunststof f teil dar, das auf der 
Basis der Blasf ormtechnik hergestellt wurde, Zur Verstei- 
fung der Tragerplatte 2 sind Versteifungsbereiche 21a, 21b 
vorgesehen, in denen die beiden Wendungen miteinander 
verbunden sind. Ein oder mehrere Hohlraume konnen zur 
Unterbringung mechanischer oder elektrischer Komponenten 
Oder zur Fuhrung von Kabeln und Gestangen dienen. Daruber 
hinaus kann ein abgeschlossener Hohlraum auch als Resonanz- 
raum fiir einen Lautsprecher fungieren. Zur Montage der 
Tragerplatte 2 an die Tiirinnenverkleidung 11 dienen Befesti- 
gungsstellen 23. Die elektrischen Komponenten des Turmoduls 
werden uber ein Kabel 6 und einen Steckverbinder 60 mit 
Energie versorgt . 

In den oberen Bereich der Tragerplatte 2 ist eine Griffscha- 
le 22 integriert, in der ein Turoffner (Turinnengrif f ) 
lagert; uber einen Bowdenzug 220 wird die Betatigungskraf t 
an das SchloS 4 weiterleitet . Alternativ konnte die Griff - 
schale 22 gemaS der vorliegenden Erfindung auf einem mit 
der A-saulenseitigen Fuhrungsschiene 3b verbundenen und in 
Richtung auf den Antrieb 200, 201 weisenden separaten 
Trager angeordnet sein, der (entsprechend den Tragern 40, 
4 0a fur das TiirschloS und den AuBengriff halter) eine vorfer- 
tigbare Einheit mit der Fuhrungsschiene bildet . Die Kontur 
eines entsprechenden Tragers 40b (der sich - mit Bezug auf 
Fig, 2 - vor der Trockenraumseite B der Fensterscheibe 8 
erstrecken wvirde) ist in Figur 1 mit gestrichelten Linien 
angedeutet • 

Auf der Trockenraumseite B tragt die Tragerplatte 2 auSer- 
dem einen Seiten-Airbag 7, der sich im Bedarfsfall durch 
eine Sollbruchstelle der (nicht dargestellten) Tiirinnenver- 
kleidung hindurch entfaltet. ' 

Da die Tragerplatte 2 den Ausschnitt 101 im Tiirinnen- 
blech 11 nur teilweise abdeckt, ist es zur Abtrennung von 
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Nafiraum A und Trockenraum B erf orderlich, zumindest den ver- 
bleibenden Bereich durch geeignete Mittel abzudecken. Dies 
kann beispielsweise durch Aufkleben einer entsprechend zuge- 
schnittenen Folie erfolgen. 

Die in Figur 4 in einer Draufsicht dargestellte Fuhrungs- 
schiene 310 mit einstuckig angeformter Lagerstelle 304 in 
Form einer Grundplatte fur eine Seilrolle und mit Anlenk- 
punkten 334 bis 336 fur einen Fensterheberantrieb bzw. 
einen Lagerdeckel eines Antriebs- oder Getriebegehauses be- 
steht vorzugsweise aus Kunststoff oder einem teilweise mit 
Kunststoff umspritzten Metallprof il . Die Fuhrungsschie- 
ne 310 ist in einen Fiihrungsbereich 301 und einen Verstei- 
fungsbereich 302 unterteilt und weist zwei Bef estigungsstel- 
len 331, 332 auf, an denen sie mit einer Bef estigiingsbasis 
einer Fahrzeugtur, beispielsweise mit einer Tragerplatte 
Oder einem Turinnenblech verbunden wird. 

Der Ftihrungsbereich 3 01 weist eine Gleitflache 312 zur Auf- 
nahme eines Fensterscheiben-Mitnehmers oder Gleiters auf, 
der in Langsrichtung der Fuhrungsschiene 310 auf der Gleit- 
flache und diese f ormschlussig umgreifend entlanggleitet . 

Der Versteif ungsbereich 3 02 weist Versteif ungselemente 32 0 
in Form von Rippen oder Stegen auf, die senkrecht von der- 
Flache des Versteif ungsbereichs 302 abstehen und ein Waffel- 
muster bzw. eine Kreuzverrippung bilden. Die Gleitfla- 
che 312 steht mit den Versteifungselementen 320 des Verstei- 
f ungsbereichs 3 02 nicht in unmittelbarer Verbindung, da ein 
zusatzlicher Steg zwischen dem Fuhrungsbereich 301 und dem 
Versteifungsbereich 302 angeordnet ist und beide Bereiche 
einstuckig miteinander verbindet. 

Die an den Versteifungsbereich 302 anschlieSende und als 
Grundplatte fur Antriebs- und Getriebelemente des Fensterhe- 
bers dienende Lagerstelle 304 weist eine Vielzahl senkrecht 
von der Grundflache der Lagerstelle 4 abstehende Rippen 
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Oder Stege 40 auf, die teilweise strahlenf ormig urn Anlenk- 
punkte 334 bis 336 fiir einen Fensterheberantrieb, einen La- 
gerdeckel eines Getriebegehauses oder dergl . angeordnet 
sind und so zu einer optimalen Kraf tubertragung auf den Ver- 
steifungsbereich 3 02 sorgen. In gleicher Weise dienen paral- 
lel verlaufende Rippen oder Stege der Erhohung der Festig- 
keitsstruktur der Fiihrungsschiene 310. 

Die Lagerstelle 304 weist einen hohlzylindrischen Innen- 
raum 350 als Teil eines Antriebsgehauses auf, von dem zwei 
Einf lihrungskanale 351, 352 fiir ein Antriebsseil ausgehen, 
dessen Bowdenhiille an Bowdenabstutzungen 353, 354 mit dem 
AntriebsgehSuse verbunden ist. Das Antriebsseil wird je- 
wel Is uber eine obere und untere Umlenkung im Bereich der 
Bef estigungsstellen 331, 332 mit dem auf dem Fuhrungsbe- 
reich 301 verstellbar gefiihrten Mitnehmer verbunden. In den 
hohlzylindrischen Innenraum 350 des Antriebsgehauses wird 
eine Seiltrommel eingelegt, deren zylindrische AuSenflache 
mit Seilfuhrungen zur Aufnahme des Antriebsseils versehen 
ist . 

Eine weitere Bef estigungsstelle 333 dient zur Anlenkung der 
Lagerstelle 304 bzw, zur zusatzlichen Abstutzung der Fiih- 
rungsschiene 310 an der Bef iestigungsbasis der Fahrzeugtiir, 
d,h. an einer Tragerplatte , einem Turinnenblech oder einera 
Turmodul, in das die Fuhrungsschiene 310 bei Bedarf inte- 
grierbar ist. 

An die als Grundplatte ausgebildetet Lagerstelle 304 ist 
zudem ein Aufnahme in Form eines Tragers 360 mit Bef esti- 
gungsstellen 361, 362 fiir ein TurschloE angeformt. Der 
Trager 360 ist - wie bei SchloiShaltern ublich - hinreichend 
elastisch ausgebildet, um eine zusatzliche Befestigung des 
an dem Trager 360 vormontierten Tiirschlosses an einem 
tragenden Teil der Fahrzeugkarosserie zu ermoglichen und 
hierbei f ertigungsbedingte Toleranzen ausgleichen zu kon- 
nen. Alternativ kann auch eine bewegliche Verbindung zwi- 
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schen dem Trager 360 und dem TurschloS vorgesehen sein, 
wobei vor allem eine Beweglichkeit in Fahrzeuglangsrichtung 
von Bedeutung ist. AuSerdem kann die Integration eines 
SchloShalters in eine Grundplatte fur einen Antrieb auch 
bei einer von der Fuhningsschiene des Fensterhebers unabhan- 
gigen, separaten Girundplatte erfolgen. 

Am oberen Ende der Fuhrungsschiene ist eine Aufnahme 370, 
3 75 fur einen Turinnengrif f vorgesehen, die aus einem an 
der Fuhrungsschiene 310 angeformten Trager 37 0 sowie einem 
hiermit verbundenen Turinnengrif f halter 3 75 mit Befesti- 
gungsstellen 376, 377 fur einen Turinnengrif f besteht . Der 
Trager 3 70 ist hierbei derart an der Fuhrungsschiene 310 
angeformt, daS der Verbindungsbereich zwischen Fuhrungs^ 
schiene und Trager die Bewegung eines Mitnehmers entlang 
der Gleitflache 312 nicht behindert . Alternativ kann der 
Trager 370 auch als ein separates, an der Fuhrungsschiene 
310 befestigtes Bauelement ausgebildet sein. 

Die gestrichelte Darstellung des Turinnengrif f halters 375 
soli dabei darauf hinweisen, daS es sich um ein optionalen 
Bestandteil der vorgef ertigten Baueinheit aus der Fuhrungs- 
schiene 310 und tragenden Bauteilen 360, 370, 375 des 
SchlieSsystems der Fahrzeugtur handelt. Andererseits konn- 
ten zusatzlich noch weitere Elemente des SchlieSsystems, 
wie z.B. das TuschloS oder der Turinnengrif f selbst, an den 
entsprechenden Aufnahmen vormontiert sein. Der Tiirinnen- 
griff dient zum Offnen der Fahrzeugtur vom Fahrzeuginnen- 
raum her und ist hierzu uber geeighete Betatigungsstange 
mit dem TurschloS verbunden. 

Ein solche Fuhrungsschiene 310 mit vorgef ertigten Aufnahmen 
fur das TurschloS und den Turinnengrif f eignet sich insbe- 
sondere zu Verwendung bei einem sogenannten innenliegenden 
Fensterheber , bei dem die Fensterscheibe zwischen dem 
TvirauSenblech und der Fensthebermechanik (Fuhrungsschiene 
etc.) verlauf t . 
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Es sei noch bemerkt, daS Fig. 4 eine Ruckansicht der Fuh- 
rungsschiene 310 darstellt, also eine Ansicht von aulSerhalb 
des Fahrzeugs . D.h. bei einem Einbau dieser Fuhrungsschie- 
ne 310 in eine Fahrzeugtur 1 gemaS Figur 3 (unter Verwen- 
dung einer den Ausschnitt 101 abdeckenden Tragerplatte) 
wiirde die Aufnahme fur das Tiirschlofi in Richtung auf das 
hintere (B-saulenseitige) Ende der Fahrzeugtur weisen, 
wahrend die Aufnahme fur den Turinnengrif f in Richtung auf 
das vordere (A-saulenseitige) Ende der Fahrzeugtur wiese. 

Die Fuhrungsschiene kann wahlweise komplett oder teilweise 
aus Kunststoff gefertigt werden. Durch die Unterteilung der 
Fuhrungsschiene in einen Fuhrungsbereich und einen Verstei- 
fungsbereich ist die Wahl eines Zwei- oder Mehrkomponen- 
ten- Sprit zgiefiverfahrens moglich, bei dem der Versteifungs- 
bereich aus einem Werkstoff mit hoher Festigkeit und hohem 
E-Modul besteht^ und fur den Fuhrungsbereich ein tribolo- 
gisch giinstiger Werkstoff gewahlt wird, der auf niedrige 
Reibbeiwerte, geringen Abrieb und niedrigen Gerauschpegel 
hin optimiert ist . 

In einer alternativen Ausf lihrungsf orm kann der Versteif ungs- 
bereich der Fuhrungsschiene auch aus einem Metallprofil mit 
gunstigen mechanischen Eigenschaf ten, das ein hohes Wider- 
standsmoment bei relativ geringem Gewicht gewahrleistet , 
hergestellt werden, wahrend der Fuhrungsbereich der besse- 
ren tribologischen Eigenschaf ten wegen aus Kunststoff 
besteht. Beide Bereiche konnen form- und/oder kraftschlus- 
.sig miteinander verbunden werden, • beispielsweise durch 
Umspritzen des Metallprof ils mit einem Kunststoff, der 
neben der Fiihrungsf unktion auch zur gezielten weiteren 
Versteifung des Metallprof ils beitragt, indem durch Verrip- 
pungen und Aussteif ungen eine Hybridstruktur erzeugt wird, 
die sowohl biege- als auch torsionssteif ist. 

Hinsichtlich weiterer Einzelheiten betreffend die (zumin- 
dest teilweise) Herstellung einer Fuhrungschiene aus Kunst- 
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stoff sei auf die deutsche Patentanmeldung 198 38 347 
verwiesen. 

Figur 5 zeigt eine Abwandlung des Ausf uhrungsbeispiels aus 
Figur 4, wobei der einzige Unterschied darin besteht, daS 
die Fuhrungsschiene 310' gemaS Figur 5 anstelle einer 
Aufnahme fur einen Turinnengrif f eine Aufnahme 3 80, 3 85 fur 
einen TiiraulSengrif f aufweist, die aus einem im oberen 
Bereich der Fuhrungsschiene 310' angeformten Trager 380 
sowie einem hieran befestigten Turaufiengriff halter 358 mit 
Bef estigungsstellen fur einen TurauSengrif f besteht und die 
in Richtung auf das hintere (B-saulenseitige) Ende einer 
Fahrzeugtur ( vergl . Fig . 3 ) weist . 

Die in Figur 5 dargestellte Fuhrungsschiene 310' mit vorge- 
fertigten Aufnahmen fur das TikrschlolS und den TurauSengrif f 
eignet sich insbesondere zu Verwendung bei einem sogenann- 
ten aufienliegenden Fensterheber , bei dem die Fenstheberme- 
chanik (Fuhrungsschiene etc.) zwischen dem TurauSenblech 
und der Fensterscheibe verlauf t . 

Selbstverstandlich kann aber auch eine einzelne Fuhrungs- 
schiene sowohl mit einer Aufnahme fur einen Turinnengrif f 
als auch mit einer Aufnahme fur einen TurauSengrif f verse- 
hen sein. Hierbei ware es erforderlich (je nachdem, ob es 
sich um einen inneliegenden oder einen auSenliegenden 
Fensterheber handelt) eine der beiden Aufnahme zu der der 
Fuhrungsschiene abgewandte Seite der Fensterscheibe zu 
fuhren, wie es z.B. in Figur 2 anhand des Tragers 4 0 fiir 
den TurauSengrif f ahalter 5 illustriert wird, der auf der 
den Fiihrungsschienen 3a, 3b abgewandten Seite der Fenster- 
scheibe 8 angeordnet ist . 
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Azispsruche 

1 . Anordnung zum Einbau in eine Fahrzeugtur mit 

- einem Fensterheber zum Heben und Senken einer Fenster- 
scheibe der Fahrzeugtur, der aus einer Antriebseinheit 
und einen Mechanismus zum Ubertragen von Antriebskraf t 
von der Antriebseinheit auf die Fensterscheibe be- 
steht, und 

- einem SchlieSsystem zum Verschliefien und zum Offnen 
der Fahrzeugtur, 

wobei der Fensterheber und das Schliefisystem zur Befesti- 
gung an einer tragenden Platte der Fahrzeugtur vorgese- 
hen sind, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS zumindest ein Teil des SchlieSsystems (4, 40, 40a, 
41, 5, 50; 360, 370, 375, 380, 385) mit einer Baugrup- 
pe (3a, 3b; 304, 310, 310') des Fensterhebers eine vor- 
gefertigte Baueinheit bildet, die zur Befestigung an der 
tragenden Platte (2) der Fahrzeugtur vorgesehen ist . 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daS 
mindestens ein tragendes Bauteil {3a, 3b; 3 04, 310, 
310') des Fensterhebers eine vorgef ertigte Baueinheit 
mit mindestens einem tragenden Bauteil (40, 40a, 41, 5, 
50; 360, 370, 375, 380, 385) des SchlieSsystems (4, 40, 
40a, 41, 5, 50; 360, 370, 375, 380, 385) bildet. 
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3. Anordnung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet , daS 
die beiden Bauteile miteinander verbunden oder einstuk- 
kig miteinander ausgebildet sind. 

4. Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet^ daS mindestens ein tragendes 
Bauteil des Fensterhebers zugleich zur Aufnahme eines 
Funktionselementes des SchlieBsystems dient. 

5. Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekezmzeichnet, daS zumindest ein Teil des 
SchlieSsys terns (4, 40, 40a, 41, 5, 50; 360, 370, 375, 
380, 385) eine vorgef ertigte Baueinheit tnit der An- 
triebseinheit und/oder einer Fuhrungsschiene (3a, 3b; 
310, 310') des Fensterhebers, insbesondere eines Seilfen- 
sterhebers , bildet . 

6. Anordnung nach Anspruch 5, dadurch gekennzelchnet, daS 

eine zur Aufnahme der Antriebseinheit vorgesehene Grund- 
platte (304) eine vorgef ertigte Baueinheit mit der Fuh- 
rungsschiene (310, 310') bildet. 

7. Anordnung nach Anspruch 6, dadurch gekennzelchnet, da£ 
die die Grundplatte (304) einstiickig an der Fuhrungs- 
schiene (310, 310') angeformt ist . 

8. Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet , daS der Teil des SchlieSsy- 
stems (4, 40, 40a, 41, 5, 50; 360, 370, 375, 380, 385), 



wo 01/07277 



- 20 - 



PCT/DE99/02285 



der eine Baueinheit mit einer Baugruppe (3a, 3b; 310, 
310') des Fensterhebers bildet, eines oder mehrere der 
f olgenden Bauelemente umf aSt : 

- eine Aufnahme (40a, 360) fur ein TiirschloS (4), 

- ein TiirschloS (4) , 

- eine Aufnahme (380, 385) fur einen TiirauSengrif f , 

- einen TuraulSengr i f f , 

- eine Aufnahme (370, 375) fvir einen Turinnengrif f , 

- einen Turinnengrif f . 

9. Anordnung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daS 

die Aufnahme (360) fur das TurschloS eine vorgef ertigte 
Baueinheit mit der Grundplatte (304) fur die Antriebsein- 
heit bildet. 

10. Anordnung nach Anspruch 5 und 8 , dadurch gekennzeich- 
net, daS bei einem aufienliegenden Fensterheber zumin- 
dest die Aufnahme (380, 385) fur den Tiiraugengrif f eine 
vorgef ertigte Baueinheit mit der Fuhrungsschiene (310') 
bildet . 

11. Anordnung nach Anspruch 5 und 8 , dadurch gekennzeich- 
net/ daS bei einem innenliegenden Fensterheber zumin- 
dest die Aufnahme (370, 375) fiir den Turinnengrif f eine 
vorgef ertigte Baueinheit mit der Fuhrungsschiene (310) 
bildet . 
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12. Anordnung nach einem der Anspruche 5 bis 11, dadurch 
gekennzelchnet, daS der Fensterheber als doppelstrangi- 
ger Sell fensterheber mit zwei nebeneinander verlauf en- 
den Fuhrungsschienen (3a, 3b) ausgebildet ist und daS 
eine Aufnahme (40, 40a) fur ein TurschloS (4) und eine 
Aufnahme (5, 40) fur einen TurauSengrif f eine vorgefer- 
tigte Baueinheit mit der B-saulenseitigen Fuhrungsschie- 
ne {3a) des Fensterhebers bilden. 

13. Anordnung nach einem der Anspruche 5 bis 12, dadurch 
gekennzelchnet, dafi eine Aufnahme (4 0, 40a) fur ein Tur- 
schloS (4) mit einer Aufnahme (5, 40) fur einen Tiirau- 
Sengriff verbunden ist und daiS die Aufnahme (5, 40) fur 
den TurauSengrif f zusatzlich mit der Fuhrungsschie- 
ne (3a) verbunden ist. 

14 . Anordnung nach einem der Anspruche 5 bis 12 , dadurch 
gekexmzelchnet, daS ein TurschloS (4) und ein TurauSen- 
griff halter (5) viber einen gemeinsamen Trager (40, 40a) 
an der Fuhrungsschiene (3a) befestigt sind. 

15. Anordnung nach einem der Anspruche 7 bis 14, dadurch 
gekezmzelchnet, daS das jeweilige Funktionselement (4) 
des SchlieSsystems (4, 40, 40a,. 41, 5, 50; 360, 370, 
375, 380, 385) auf dem zugehorigen Halteelement (40, 
4 0a) vormontiert ist. 

16. Anordnung nach einem der Anspruche 5 bis 15, dadurch 
gekennzeichnet, daS die Fuhrungsschiene (3a, 3b) des 
Fensterhebers zur verschiebbaren Lagerung an der tragen- 
den Platte (2) ausgebildet ist. 
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17- Anordnung nach einem der Anspruche 5 bis 15, dadurch 
gekexinzelchnet, da& die Fuhrungsschiene (3a, 3b) auf 
der tragenden Platte 0 entlang der Langsrichtung des 
Fahrzeugs verschieblich ist . 

18. Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekexinzeichnet , daS die tragende Platte (2) der 
Fahrzeugtur als Tiirinnenblech oder als groSflachige 
Tragerplatte fur ein Tiirmodul, die auf einen entspre- 
chenden Ausschnitt im Tiirinnenblech aufgesetzt wird, 
ausgebildet ist. 

19. Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daS die tragende Platte (2) 
eine Ausnehmung zur Montage des SchlieSsys terns (4, 40, 
40a, 41, 5, 50; 360, 370, 375, 380, 385) def iniert . 



* * * * le 
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SYSTEM TO BE FITTED IN VEHICLE DOOR 



Description 

The invention relates to a system to be fitted in a 
vehicle door having a window lifter for lifting and 
lowering a window pane of the vehicle door and a closing 
mechanism for closing and opening the vehicle door 
according to the preamble of claim 1. 

From DE 195 11 294 Al a vehicle door is known which has a 
door inside panel, a door outside panel and a door window 
frame as well as a window pane which can be moved up and 
down and which is guided in a window pane guide of the 
door window frame. This motor vehicle door furthermore, 
has a door lock, an operating device for the door lock, a 
door outside handle, for the operating device and a window 
lifter. The door lock and a socket part for the door 
outside handle are combined by means of a supporting 
element into one installation module and the door inside 
panel and the door outside panel are set up for 
introducing and mounting this installation module. A 
multi-function part mounted in the installation module has 
a support plate for the door lock and the door lock fixed 
thereon, as well as an extension component of the window 
pane guide and a connecting part to which the socket part 
for the door outside handle is connected. 

By means of the installation module described in DE 195 11 
294 Al it is possible to simplify the installation of a 
door lock into a vehicle door since parts of the door lock 
and the associated operating device can be pre-assembled 
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outside of the door and then inserted as one complete unit 
into same. 

The object of the invention is to improve and simplify the 
5 as^sembly of a vehicle door still further. 

This is achieved according to the invention by providing a 
system to be fitted into a vehicle door having the 
features of patent claim 1. 

10 

According to this it is proposed that at least a part of 
the closing mechanism of the vehicle door forms with a 
structural group of the window lifter one pre- fabricated 
modular unit which is provided for fixing on a supporting 
15 plate of the vehicle door. 

Unlike the technical instruction of DE 195 11 294 Al which 
deals with the integration of different components of the 
closing mechanism of the vehicle door into one uniform 

20 installation module (which still only includes a part of 
the window guide near which the door lock is normally 
situated) , with the present invention there is integration 
of two quite different closing mechanisms of a motor 
vehicle, namely on the one hand a closing mechanism for 

25 closing and opening the vehicle door and on the other hand 
a closing mechanism for opening and closing the window - 
pane. The degree of integration of the components in the 
region of the vehicle ^ door is further increased which 
allows an easier, faster, more reliable and more cost- 

30 effective assembly of the vehicle door. 

By structural groups of a window lifter are meant here the 
drive unit of the window lifter as well as the means for 
transferring the drive force from this drive unit to the 
35 window pane (such as e.g. gearing elements, draw means and 
guide rail in the case of a cable window lifter etc) , but 
not however lateral guide elements for guiding the edges 
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of the window pane which are independent of the window 
lifter. 

The installation module which is formed by the closing 
5 mechanism of the vehicle door (or a part thereof) and at 
least one structural group of the window lifter is 
provided for mounting on a supporting plate of the vehicle 
door, thus in particular the door inner panel or door 
module support; the door module support is regarded as 

10 the large -surf ace support plate for a door module which is 
fitted on a cut-out section provided for this purpose in a 
vehicle door and supports a number of functional 
components of a vehicle door, such as for example the 
closing mechanism, the window lifters, a side air bag, 

15 speakers and the like. It is essential that the 

installation module which is formed according to the 
present invention constitutes a part of the closing 
mechanism of the vehicle door and at least one structural 
group of the window lifter independently of the plate 

20 supporting same. Thus with the present invention it is a 
matter of combining a part of the closing mechanism of the 
vehicle door as well as at least one structural group of 
the window lifter directly into one structural unit which 
is only then fixed on a supporting plate of the vehicle 

25 door. Not to be included therefore are those known 
systems where a window lifter and a closing mechanism for 
a vehicle door are first integrated into a module by 
mounting the corresponding parts on a large -surface 
support plate of the vehicle door which is neither a 

30 constituent part of the window lifter nor a constituent 
part of the closing mechanism of the vehicle door. 

In a preferred embodiment of the invention at least one 
supporting component part of the window lifter, such as 
35 for example a guide rail of a cable window lifter or a 
base plate of the drive unit of the window lifter, forms a 
preassembled structural unit with at least one supporting 
component part of the closing mechanism, such as for 




THIS PAGE BLANK (uspto) 




- 4 - 

example a socket for the door lock. These two supporting 
component parts can thereby be connected together both 
through additional connecting means and also integrally. 

5 According to another embodiment of the invention at least 
one supporting component part of the window lifter, such 
as for example the aforementioned guide rail or base plate 
serves at the same time to house a functional element of 
the closing mechanism, such as for example a door lock or 
10 door outside handle. 

It is important that with the aforementioned supporting 
component parts of the window lifter or closing mechanism 
of the vehicle they are each supporting component parts 
15 which are specially designed for holding the parts of the 
window lifter or closing mechanism and therefore 
accordingly form a constituent part of the window lifter 
or closing mechanism. 

20 A further increase in the degree of integration in the 
region of the vehicle door is reached if the. guide rail of 
the window lifter and a base plate provided for housing 
the drive unit of the window lifter also form one 
preassembled structural unit and more particularly are 

25 connected together in one piece. Parts of the closing 
mechanism of the vehicle door can then be combined with 
this structural unit into one installation module. 
Alternatively however the drive unit and guide rail of the 
window lifter can also be separate independent structural 

30 groups of which one is provided for forming a structural 
unit with parts of the closing mechanism of the vehicle 
door . 

Suitable as parts of the closing mechanism of the vehicle 
35 door which can be combined with a structural group of the 
window lifter to form one structural unit are in 
particular a socket for a door lock, the door lock itself, 
a socket for. a door outside handle, the door outside 
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handle itself, a socket for a door inside handle and the 
door inside handle itself; furthermore operating elements 
through which the door inside handle or the door outside 
handle are coupled to the door lock in order that the 
5 vehicle door (not locked) can be opened from inside or 
outside of the vehicle. Which of these components are to 
be included in making up a structural unit depends on the 
relevant conditions each time inside a vehicle door. 

10 By socket for the door lock or the door outside handle or 
the door inside handle is meant here any component part or 
structural . groups which serve as supporting component 
parts specially for housing the door lock, the door 
outside handle or the door inside handle. This can be 

15 both a flat surface support element on which one of. the 
said function elements is fixed, where necessary through a 
further holder, and also one such holder, such as for 
example a door outside handle holder. The terms door 
outside handle and door inside handle are to include both 

20 a simple pull-to handle and a door opener as well as a 
combination of these elements. 

In a preferred embodiment the socket for the door lock 
forms a preassembled structural unit with the base plate 

25 for the drive unit of the window lifter, wherein these two 
parts can be connected together in one piece, or also a 
conventional base plate for a drive unit can be simply 
provided with additional fastening sites for a door lock. 
This embodiment of the invention can be used both for 

30 those cases where the base plate for the drive unit 
additionally constitutes a structural unit with the guide 
rail of the window lifter, and also in cases where a 
separate base plate is used. 

35 Particularly in the case of a so-called outside window 
lifter which is mounted between the door outside panel and 
the window pane it is advantageous that at least the 
socket for the door outside handle forms a preassembled 
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structural unit with the guide rail of the window lifter 
and thereby extends in the direction of the end on the B- 
pillar side (in the case of driver and front passenger 
doors) or the end on the C-pillar side (in the case of 
5 rear doors) of the vehicle door. 

With a so-called inside window lifter where the window 
pane is mounted between the door outside panel and the 
window lifter, the socket for the door inside handle 
10 preferably forms a preassembled structural unit with the 
guide rail and extends in the direction of the end on the 
A-pillar side (in the case of driver or front passenger 
doors) or end on the B-pillar side (in the case of rear 
doors) of the vehicle door. 

15 

In the case of a double-strand cable window lifter having 
two guide rails running side by side both a support for 
the door lock and also a socket for the door outside 
handle are preferably combined as one preassembled 
20 structural unit with the guide rail of the window lifter 
on the B-plllar side. 

In further preferred arrangements a support for the door 
lock is connected to the socket for the door outside 
25 handle and the socket for the door outside handle is 
additionally connected to the guide rail, or the door lock 
and door outside handle holder are fixed on the guide rail 
through a common support . 

30 With the aforementioned embodiments the associated 
functional element of the closing mechanism, such as for 
example the door lock, the door outside handle or the door 
inside handle, are each advantageously pre- fitted on the 
said socket elements. The corresponding structural unit 

35 comprising the parts of the window lifter and the parts of 
the locking mechanism of the vehicle door then not only 
includes the supporting component parts of the closing 
mechanism, but also the associated functional elements. 
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such as for example the door lock, door inside handle or 
the door -outside handle. 

According to a preferred embodiment of the invention it is 
further proposed that the guide rail of the window lifter 
is designed for displaceable mounting on the supporting 
plate of the vehicle door, namely is displaceable in 
particular along the longitudinal direction of the 
vehicle. This embodiment is then particularly 

advantageous if the supporting plate is a support plate 
for a door module which is completely pre-assembled 
independent of the vehicle door and is then inserted as 
such into the vehicle door. The guide rail of the window 
lifter can then be moved (together with any parts of the 
closing mechanism of the vehicle door which may be fixed 
thereon) between a transport and assembly position on the 
support plate and an operating position on the support 
plate wherein the last -mentioned operating position is 
only occupied after installation of the support plate in 
the vehicle door in order that the guide rail and the 
parts of the closing mechanism of the vehicle door 
connected therewith can be transferred into their 
operating position inside the vehicle door where they are 
then fixed. 

In addition the supporting plate of the vehicle door 
preferably defines a recess which makes it easier to 
assemble the closing mechanism, e.g. since the support 
plate only partially covers a large-surface cut-out 
section in the door inside panel. 

Further advantages of the invention will now be explained 
with reference to the following description of an 
embodiment shown in the drawings in which: 

Figure 1 is a side view of the wet space side of a 
• support plate with pre- fitted functional 
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components prior to installation into the door 
body; 

Figure 2 is a diagrammatic cross -sectional view through a 
vehicle door which is provided with a support 
plate according to Figure 1; 

Figure 3 shows a view of a door body having a large area 
cut-out section in the door inside panel for 
fitting a support plate according to Figure 1; 

Figure 4 shows a view of a guide rail for a cable window 
lifter on which are formed a support plate for a 
door lock as well as a support plate for a door 
inside handle holder; 

Figure 5 shows a view of a guide rail for a cable window 
lifter on which are formed a support plate for a 
door lock as well as a support plate for a door 
outside handle holder . 



Figure 3 shows a door body 1 having a large area cut-out 
section 101 in the door inside panel 11 which is traversed 

20 by stays 102, 103 for increasing the rigidity of the door 
body 1. An additional reinforcement element 104 serves as 
a side driver protection. The large area cut-out section 
101 is particularly suited for fitting out the vehicle 
door with a so-called door module, whose support plate 2 

25 covers at least partially the cut-out section 101 and 
supports the essential functional components of the 
vehicle door. 



Figure 1 shows a door module which is fitted out inter 
30 alia with a double-strand Bowden cable window lifter and a 
lock 4 as well as with further parts of the closing 
mechanism of the vehicle door. A better view of the 
construction according to the invention can be gained from 
the diagrammatic cross -sectional view in Figure 2 which 
35 shows the essential structural elements of the door module 
independently of their actual position in the vehicle 
door . 
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The substantially horizontally aligned edge of the support 
plate 2 is fitted with a rail 24 into which tight-fitting 
slide members of the metal guide rails 3a, 3b of the 
double-strand Bowden cable window lifter engage so that 
5 the guide rails 3a, 3b can be displaced. Whilst the (A- 
pillar side) guide rail 3b facing the drive 200, 201 of 
the window lifter is supported on the rail 2 through a 
support 30c the other (B-pillar side) guide rail 3a is 
connected displaceable with the support plate 2 through 
10 another support 40a wherein the lock 4 and a further 
support 4 0 which in turn supports an outside handle holder 
5 are fixed on the said support 4 0a. 

Since a displaceable guide rail is connected to the door 
15 lock and to the door outside handle holder through 
specially designed supports, when the displaceable guide 
rail passes into the operating position the lock and the 
outside handle holder also move into their ideal positions 
without these components having to be positioned 
20 separately. In the case of a double-strand Bowden cable 
window lifter the B-pillar side guide rail (in the case of 
a driver or front passenger door) or the C-pillar guide 
rail (in the case of rear doors) are connected to the 
outside handle holder and/or the door lock. 

25 

If a comparatively large displacement path is required in 
order to bring the guide rails of a double- strand Bowden 
cable window lifter into their operating position, and in 
particular if this is connected with the need to likewise 

30 displace a drive unit which is mounted between the guide 
rails, then the drive unit containing the cable drum 
should be mounted outside of the interspace between the 
guide rails. In the case of this type of design the drive 
unit can be mounted rigid on the support plate. In order 

35 to reduce the cable friction forces it is advantageous to 
equip the guide rail facing the drive unit with one cable 
exit which faces the drive unit and one cable exit which 
faces the other guide rail. This prevents the Bowden 
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cable from bending. This will be explained in further 
detail below. 

The closing cylinder 50 of the lock 4 is pre-fitted on the 
5 outside handle holder 5; fixing points 52 of the outside 
handle holder 5 serve to connect the outside handle of the 
vehicle door. 

The illustrations in Figures 1 and 2 show the functional 
10 positions of the window lifter and lock 4. In the 
transport and assembly position (not shown) the guide 
rails 3a, 3b and the functional components of the closing 
mechanism of the vehicle door (lock 4 and outside handle 
holder 5) connected to the guide rails are displaced in 
15 the direction of the drive unit 200, 201 until it becomes 
no problem to fit the window lifter and lock 4, Only 
after the support plate 2 is fixed on the door inside 
panel 11 is the guide rail 3 moved together with the lock 
4 into the operating position so that the lock 4 can also 
20 be fixed in the proposed site on the door body. 

In order to connect the window pane 8 to the window lifter 
followers 31a, 31b are provided on each guide rail 3a, 3b 
where they are fixedly connected to the cable loop and can 
25 be raised and lowered along the guide rails 3a, 3b when 
the window lifter is operated. 

A cable drum housing 200 with cable drum 201 mounted 
therein form constituent parts of the drive system of the 

30 window lifter which is mounted on the support plate 2 
outside of the interspace between the guide rails 3a, 3b. 
The cable sections 33a, 35b emerging therefrom extend in a 
straight line and without being encased by a Bowden cable 
up to the Bowden cable supports 32aa, 32bb supported on 

35 the support plate 2. All further cable sections which 
extend from the cable exits in the region of the guide 
pulleys 33a, 33b, 34a, 34b are guided in Bowden cables 
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32a, 32b, 32ab and thus ensure the freedom of movement of 
the two guide rails 3a, 3b. 

Accordingly one region of the cable emerging from- the 
5 drive unit of the window lifter is designed without Bowden 
- cable and one region adjoining same up to the guide rail 
is designed with Bowden cable whereby the end of the 
Bowden cable pointing away from the guide rail is equipped 
with Bowden cable supports provided on the support plate. 

10 Between the Bowden cable support and the cable exit of the 
drive the cable extends analogous with a cable window 
lifter over a direct straight path. Thus a Bowden cable 
window lifter is provided locally variable on the support 
plate and with its cable loop encased only in part by a 

15 Bowden cable between the cable exits of the drive and 
guide rail. 

In order to minimize bending in the Bowden cables and thus 
to minimize the friction losses the cable exits in the 

20 pulley areas of the guide rail 3a facing the drive unit 
200, 201 are directed opposite one another whereby the 
cable exit connected through the Bowden cable 32b to the 
cable drum 201 faces the drive unit whilst the other cable 
exit faces the guide rail 3b and is connected directly to * 

25 its lower cable exit through the Bowden cable 32ab. The 
cable loop and thus the force flow in the window lifter is 
closed by means of a Bowden cablie 32a between the upper 
cable exit of the guide rail 3a and the cable drum 201. 

30 The support plate 2 which is selected for this embodiment 
takes the form of a double-walled plastics part which was 
manufactured using blow moulding technology. In order to 
reinforce the support plate 2 reinforcement areas 21a, 21b 
are provided in which the two walls are connected 

35 together. One or more hollow cavities can serve to house 
mechanical or electrical components or to convey cables 
and rod linkages. Furthermore a closed hollow cavity can 
also function as a resonance chamber for a speaker. 
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Fixing points 23 serve to fit the support plate 2 on the 
door inside trim 11. The electrical components of the 
door module are supplied with energy through a cable 6 and 
plug connection 60. 

A handle shell 22 is integrated in the upper region of the 
support plate 2 and a door opener (door inside handle) is 
mounted therein; the operating force is passed on to the 
lock 4 through a Bowden cable 220. Alternatively the 
handle shell 22 could be mounted according to the present 
invention on a separate support which is connected to the 
guide rail 3b on the A-pillar side and points towards the 
drive unit 200, 201, forming with the guide rail a 
preassembled unit (corresponding to the supports 40, 40a 
for the door lock and outside door holder) . The contour 
of a corresponding support 40b ( which would extend in 
front of the dry space side B of the window pane 8 - in 
respect of Figure 2) is indicated by chain-dotted lines in 
Figure 1 , 

On the dry space side B the support plate 2 also supports 
a side airbag 7 which when needed unfolds through an ideal 
break point in the door inside trim (not shown) . 

Since the support plate 2 only partially covers the cut- 
out section 101 in the door inside panel 11 it is 
necessary in order to separate the wet space A and dry 
space B to cover at least the remaining area through 
suitable means. This can be achieved for example by 
sticking on a suitably sized foil. 

The guide rail 310 illustrated in plan view in Figure 4 
and having an integral moulded bearing site 304 in the 
form of a base plate for a cable roller and with 
connecting points 334 to 336 for a window lifter drive or 
a bearing cover for a drive or gear housing consists 
preferably of plastics or a metal profiled section 
injection moulded in part with plastics. The guide rail 
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310 is divided into a guide area 301 and a reinforcement 
area 302 and has two fixing points 331, 332 where it is 
connected to a fixing base of a vehicle door, by way of 
example to a support plate or door inside panel. 

5 

The guide area 301 has a slide face 312 for receiving a 
window pane follower or slider which slides along in the 
longitudinal direction of the guide rail 310 on the slide 
face engaging with keyed engagement round same. 

10 

The reinforcement area 302 has reinforcement elements 320 
in the form of ribs or webs which protrude at right angles 
from the surface of the reinforcement area 302 and form a 
waffle pattern or criss-cross ribbing. The slide face 312 
15 is not in direct connection with the reinforcement 
elements 320 of the reinforcement areas 302 since an 
additional web is mounted between the guide area 3 01 and 
the reinforcement area 3 02 and connects the two areas 
together in one piece . 

20 

The bearing site 3 04 adjoining the reinforcement area 3 02 
and serving as a base plate for the drive and gear 
elements of the window lifter .has a plurality of ribs or 
webs 40 protruding perpendicularly from the base surface 

25 of the bearing site 4 and arranged partly as rays around 
connecting points 334 to 336 for a window lifter drive, a 
bearing cover of a gear housing or the like, thereby 
ensuring optimum force transfer to the reinforcement area 
302. In the same way parallel aligned ribs or webs serve 

30 to increase the structural strength of the guide rail 310. 

The bearing side 304 has a hollow cylindrical inside 
chamber 3 50 as part of a drive housing from which two 
insert channels 351, 352 extend for a drive cable whose 
35 Bowden sleeve is connected at Bowden supports 353, 354 to 
the drive housing. The drive cable is each time connected 
through an upper and lower pulley in the region of the 
fixing points 331, 332 to the follower which is guided 
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displaceable on the guide area 301. " A cable drum is 

inserted in the hollow cylindrical inside chamber 350 of 

the drive housing and its cylindrical outside surface is 
provided with cable guides for holding the drive cable. 

A further fixing point 333 serves for connecting the 
bearing site 304 or for additionally supporting the guide 
rail 310 on the fixing base of the vehicle door, i.e. on a 
support plate, a door inside panel or a door module in 
which the guide rail 310 can be integrated when necessary. 

Furthermore a socket in the form of a support 360 with 
fixing points 361, 362 for a door lock is moulded on the 
bearing site 304 which is formed as a bearing plate. The 
15 support 360 is - as is usual in the case of lock holders - 
formed sufficiently elastic so that the door lock 
prefitted on the support 360 can be additionally fixed on 
a supporting part of the vehicle body and manufacturing 
tolerances can be compensated. Alternatively a movable 
20 connection between the support 360 and the door lock can 
also be provided whereby mobility in the longitudinal 
direction of the vehicle is particularly important. 
Furthermore the integration of a lock holder into a base 
plate for a drive can also be undertaken in the case of a 
25 separate base plate which is independent of the guide rail 
of the window lifter. 

The upper end of the guide rail is provided with a socket 
370, 375 for a door inside handle, the socket consisting 

30 of a support 370 moulded on the guide rail 310, as well as 
a door inside handle holder 375 connected thereto and 
having fixing points 3 76, 377 for a door inside handle. 
The support 370 is hereby moulded on the guide rail 310 so 
that the connecting area between the guide rail and 

35 support does not impede the movement of a follower along 
the slide face 312. Alternatively the support 370 can 
also be formed as a separate structural element fixed on 
the guide rail 310. 



5 



10 
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The chain-dotted illustration of the door inside handle 
holder 375 is to show that this is an optional constituent 
part of the preassembled structural unit comprising guide 
5 rail 310 and supporting component parts 360, 370, 375 of 
the closing mechanism of the vehicle door. On the other 
hand further elements of the closing mechanism, such as 
e.g. the door lock or the door inside handle itself can 
still be prefitted on the corresponding sockets- The door 
10 inside handle serves for opening the vehicle door from 
inside the vehicle and is for this purpose connected to 
the door lock through a suitable operating rod linkage. 

A guide rail 310 of this kind having preassembled sockets 
15 for the door lock and door inside handle is particularly 
suitable for use in a so-called internal window lifter 
wherein the window pane runs between the door outside 
panel and the window lifter mechanism (guide rail etc) . 

20 It should still be pointed out that Figure 4 shows a rear 
view of the guide rail 310 , thus a view from outside of 
the vehicle. I.e. when installing this guide rail 310 in 
a vehicle door 1 according to Figure 3 (by using a support 
plate covering the cut-out section 101) the socket for the 

25 door lock would point, towards the rear end (B-pillar side) 
of the vehicle door whilst the socket for the door inside 
handle would point towards the front end (A-pillar side) 
of the vehicle door. 

30 The guide rail can be manufactured optionally completely 
or in part of plastics- By dividing the guide rail into a 
guide area and a reinforcement area there is a choice of a 
dual or multi component injection moulding process in 
which the reinforcement area consists of a material of 

35 high strength and high E-modulus and a tribologically 
favourable material is chosen for the guide area which is 
better for lower friction values, reduced wear and low 
noise level. 
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In an alternative embodiment the reinforcement area of the 
guide rail can also be made from a metal profiled section 
having favourable mechanical properties which ensures a 
5 high resistance moment with a relatively light weight 
whilst the guide area is made from plastics owing to the 
better tribological properties. Both areas can be 

connected together with positive and/or force- locking 
engagement, for example by injecting plastics round the 
10 metal profiled section which in addition to helping with 
the guide function also helps to further strengthen the 
metal profiled section since a hybrid structure is 
produced through ribs and reinforcements which is both 
bending-resistant and torsionally rigid. 

15 

Regarding further details relating to the (at least 
partial) fabrication of a guide rail from plastics 
reference is made to the German Patent Application 198 3 8 
347. 

20 

Figure 5 shows a modification of the eitibodiment of Figure 
4 with the single difference being that the guide rail 
310' according to Figure 5 has instead of a socket for a 
door inside handle a socket 380, 385 for a door outside 

25 handle, with the socket consisting of a support 380 
moulded in the upper area of the guide rail 310' and of a 
door outside handle holder 358 fixed thereon with 
fastening points for a door outside handle and pointing 
towards the rear end (B-pillar side of a vehicle door (see 

30 Figure 3) . 

The guide rail 310' illustrated in Figure 5 with 
preassembled sockets for the door lock and door outside 
handle is particularly suitable for use with a so-called 
35 outside window lifter where the window lifter mechanism 
(guide rail etc) runs between the door outside panel and 
the window pane. 
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Obviously however an individual guide rail can also be 
provided both with a socket for a door inside handle and 
with a socket for a door outside handle. It would hereby 
be necessary (depending on whether it concerns an inside 
5 or outside window lifter) to guide one of the two sockets 
to the side of the window pane remote from the guide rail, 
as illustrated for example in Figure 2 using the support 
40 for the door outside handle holder 5, which is mounted 
on the side of the window pane 8 remote from the guide 
10 rails 3a, 3b. 
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1. System to be fitted into a vehicle door having 

a window lifter for lifting and lowering a window 
pane of a vehicle door and consisting of a drive 
unit and a mechanism for transferring drive force 
from the drive unit to the window pane, 
a guide rail (310, 310') of the transfer mechanism 
along which a follower of the window pane is 
guided, and 

a closing mechanism (4, 40^; 40a, 41, 5, 50; 360, 
370, 375, 380, 385) for closing and opening the 
.vehicle door, 

wherein the window lifter and the closing mechanism (4, 
40, 40a, 41, 5, 50; 360, 370, 375, 380, 385) are provided 
for fixing on a supporting plate (2) of the vehicle door, 
characterised in that at least a supporting part (360, 
370, 380) of the closing mechanism (4, 40, 40a, 41, 5, 50; 
360, 370, 375, 380, 385) is moulded on the guide rail 
(310, 310') which consists at least in part of plastics. 



2. System according to claim 1 characterised in that at 
least one supporting structural part of the window lifter 
serves at the same time to hold a functional element of 
the closing mechanism. 
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3 . System according to claim 1 or 2 characterised in that 
at least a part of the closing mechanism (4, 40, 40a, 41, 
5, 50; 360, 370, 375, 380, 385) forms a prefabricated 
structural unit with the drive unit of the window lifter, 
more particularly a cable window lifter. 

4. System according to claim 3 characterised in that a 
base plate (304) provided for holding the drive unit forms 
a prefabricated structural unit with the guide rail (310, 
310' ) . 

5. System according to claim 4 characterised in that the 
base plate (304) is moulded in one piece on the guide rail^ 
(310, 310 • ) . 

6 . System according to one of the preceding claims 
characterised in that the part of the closing mechanism 
(4, 40, 40a, 41, 5, 50; 360, 370, 375, 380, 385) which 
forms a structural unit with a structural group (3a, 3b; 
310, 310') of the window lifter comprises one or more of 
the following structural elements: 

- a socket (40a, 360) for a door lock (4) 

- a door lock (4) 



a socket (380, 385) for a door outside handle 
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a door outside handle 

a socket (370, 375) for a door inside handle 
a door inside handle. 

7 . System according to claim 6 characterised in that the 
socket (360) for the door lock forms a prefabricated 
structural unit with the base plate (304) for the drive 
unit . 

8. System according to claim 3 and 6 characterised in 
that in the case of an outer window lifter at least the 
socket (380, 3 85) for the door outside handle forms a 
prefabricated structural unit with the guide rail (310'). 

9. System according to claim 3 and 6 characterised in 
that in the case of an inner window lifter at least the 
socket (370, 375) for the door inside handle forms a 
prefabricated structural unit with the guide rail (310) . 

10. System according to one of claims 3 to 9 
characterised in that the window lifter is formed as a 
double-strand cable window lifter having two guide rails 
(3a, 3b) running side by side and that a socket (40, 40a) 
for a door lock (4) and a socket (5, 40) for a door 
outside handle form a prefabricated structural unit with 
the guide rail (3a) of the window lifter on the B-pillar 
side. 
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11. System according to one of claims 3 to 10 

characterised in that a socket (40, 40a) for a door lock 
(4) is connected to a socket (5, 40) for a door outside 
5 handle and that the socket (5, 40) for the door outside 
handle is connected additionally to the guide rail (3a) . 



10 12. System according to one of claims 3 to 10 

characterised in that a door lock (4) and a door outside 

handle holder (5) are fixed on the guide rail (3a) through 
a common support (40, 4 0a) . 



15 



13. System according to one of claims 5 to 12 

characterised in that the relevant functional element (4) 
of the closing mechanism (4, 40, 40a, 41, 5, 50; 360, 370, 
20 375, 380, 385) is prefitted on the associated holding 
element (40, 4 0a) . 



25 14. System according to one of claims 3 to 12 

characterised in that the guide rail (3a, 3b) of the 

window lifter is formed for displaceable bearing on the 
supporting plate (2) . 
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15. System according to one of claims 3 to 12 
characterised in that the guide rail (3a, 3b) is 

5 displaceable on the supporting plate (2) along the 
longitudinal direction of the vehicle. 

16. System according to one of the preceding claims 
10 characterised in that the supporting plate (2) of the 

vehicle door is formed as a door inside panel or as a 
large surface support plate for a door module which is 
fitted onto a corresponding cut-out section in the door 
inside panel. 

15 

17. System according to one of the preceding claims 
characterised in that the supporting plate (2) defines a 
recess for assembling the closing mechanism (4, 40, 40a, 

20 41, 5, 50; 360, 370, 375, 380, 385). 
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INTERNATIONALER VORLAUFIGER 
PRUFUNGSBERICHT 



Internationales Aktenzelchen PCT/DE99/02285 



I. Grundlage des Berichts 

1 . Hinsichtllch der Bestandteile der internationalen Anmeldung (Ersatzblatter, die dem Anmeldeamt aufeine 
Aufforderung nach Artikel 14 hin vorgelegt warden, gelten im Rahmen dieses Berichts als "ursprungltch 
eingereicht" und sind ihtn nicht beigefugt, weil sie keine Anderungen enthalten (Regein 70, 16 and 70. 17)): 
Beschreibung, Seiten: 

1 -1 7 urspriingliche Fassung 



Patentanspruche, Nr.: 

1-17 eingegangen am 17/01/2001 nnit Schreiben vom 16/01/2001 



> Zeichnungen, Blatter: 

1/5-5/5 ursprungliche Fassung 



2. Hinsichtllch der Sprache: Alle vorstehend genannten Bestandteile standen der Behorde In der Sprache, in der 
die intematlonale Anmeldung eingereicht worden 1st, zur Verfugung Oder wurden in dieser eingerelcht, sofem 
unter diesem Punkt nichts anderes angegeben ist. 

Die Bestandteile standen der Behorde in der Sprache: zur Verfugung bzw. wurden In dieser Sprache 
eingereicht; dabei handelt es sich um 

□ die Sprache der Ubersetzung, die fur die Zwecke der internationalen Recherche eingereicht worden ist (nach 
Regel 23.1(b)). 

□ die Veroffentlichungssprache der internationalen Anmeldung (nach Regel 48.3(b)). 

1 □ die Sprache der Ubersetzung, die fur die Zwecke der internationalen vorlaufigen Prufung eingereicht worden 
ist (nach Regel 55.2 und/oder 55.3). 

3. Hinsichtllch der in der internationalen Anmeldung offenbarten Nucleotid- und/oder Aminosauresequenz ist die 
intematlonale vorlaufige Prufung auf der Grundlage des Sequenzprotokolls durchgefuhrt worden, das: 

□ in der intematlonalen Anmeldung in schriftlicher Form enthalten Ist. 

□ zusammen mit der internationalen Anmeldung in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

□ bei der Behorde nachtraglich in schriftlicher Form eingereicht worden ist. 

□ bei der Behorde nachtraglich in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

□ Die Erklarung, daB das nachtraglich eingereichte schriftliche Sequenzprotokoll nicht uber den 
Offenbarungsgehalt der intemationalen Anmeldung im Anmeldezeitpunkt hinausgeht, wurde vorgelegt. 

□ Die Erklarung, daB die in computerlesbarer Form erffassten Informationen dem schriftlichen 
Sequenzprotokoll entsprechen, wurde vorgelegt. 

4. Aufgrund der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefallen: 
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□ Beschreibung, Seiten: 

□ Anspruche, Nr.: 

□ Zeichnungen, Blatt: 

5. □ Dieser Bericht 1st ohne Berucksichtigung (von einigen) der Anderungen erstellt worden, da diese aus den 
angegebenen Grunden nach Auffassung der Behorde uber den Offenbarungsgehait In der ursprungltch 
eingerelchten Fassung hinausgehen (Regel 70.2(c)). 

(Auf Ersatzblatten die soiche Anderungen enthalten, ist unter Punkt 1 hinzuweisen;sle sind diesem Bericht 
beizufugen). 



6. Etwaige zusatzliche Bemerkungen: 



V. Begrundete Feststellung nach Artlkel 35(2) hinsichtllch der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit und der 
gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 

1. Feststellung 

Neuheit(N) Ja: Anspruche 1-17 

Nein: Anspruche 

Erfinderlsche Tatigkeit (ET) Ja: Anspruche 1-17 

Nein: Anspruche 

Gewerbliche Anwendbarkeit (GA) Ja: Anspruche 1-17 

Nein: Anspruche 



2. Unterlagen und Erklarungen 
slehe Beiblatt 



VII. Bestimmte MSngel der Internationalen Anmeldung 

Es wurde festgestellt, daB die Internationale Anmeldung nach Form oder Inhalt folgende Mangel aufweist: 
slehe Beiblatt 
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Zu Punkt V 

Begrundete Feststellung nach Artikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der 
erfinderischen Tatigkeit und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und 
Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 

Das Dokument DE-A-197 47 709 wird als nachstliegender Stand der Technik 
gegeniiber dem Gegenstand des Anspruchs 1 angesehen. Es offenbart (die Verweise 
in Klamnfiem beziehen sich auf dieses Dokument) eine Anordnung zum EInbau in eine 
Fahrzeugtur mit: 

- einem Fensterheber zum Heben und Senken einer Fensterscheibe der 
Fahrzeugtur, der aus einer Antriebseinheit und einem Mechanismus zum 
Ubertragen von Antriebskraft von der Antriebseinheit auf die Fensterscheibe 
besteht (Abbildung 1), 

- einer Fuhrungsschiene (37a) des Ubertragungsmechanismus, entlang der ein 
Mitnehmer (37b) der Fensterscheibe gefuhrt wird, und 

- einem SchlieBsystem (25a, 25b, 25c, 31, 32, 39a, 39b) zum VerschlieBen und 
zum Offnen der Fahrzeugtur, 

wobei der Fensterheber und das SchlieBsystem zur Befestigung an einer tragenden 
Platte (2) der Fahrzeugtur vorgesehen sind (Abbildungen 2 und 3). 

Der Gegenstand des Anspruchs 1 unterscheidet sich daher von der bekannten 
Anordnung dadurch, daB zumindest ein tragendes Teil des SchlieBsystems an der 
zumindest teilweise aus Kunststoff bestehenden Fuhrungsschiene angeformt ist. 

Der Gegenstand des Anspruchs 1 ist somit neu (Artikel 33 (2) PCT). 

Die mit der vorliegenden Erfindung zu losende Aufgabe kann somit darin gesehen 
werden, daB die Montage einer Fahrzeugtur verbessert und vereinfacht wird. 

Aus dem vorliegenden Stand der Technik ist der Zusammenbau ein tragendes Teil des 
SchlieBsystems mit der Fuhrungsschiene des Ubertragungsmechanismus weder 
bekannt, noch wird er durch ihn nahegelegt. Die In Anspruch 1 der vorliegenden 
Anmeldung vorgeschlagene Losung beruht somit auf einer erfinderischen Tatigkeit 
(Artikel 33(3) PCT). 
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Die Anspruche 2-17 sind vom Anspruch 1 abhangig und erfiiilen damit ebenfalls die 
Erfordernisse des PCT in bezug auf Neuhelt und erfinderische Tatigkeit. 

Zu Punkt VII 

Bestimmte Mangel der internationalen Anmeldung 

1) Im Widerspaich zu den Erfordernissen der Regel 5.1 a) ii) PCT werden in der 
Beschreibung weder der in denn Dokument DE-A-197 47 709 offenbarte 
einschlagige Stand der Technik noch dieses Dokument angegeben. 

2) Das in den Anspruchen 1, 3, 6, 13 und 17 genannte Bezugszeichen (41) wird 
weder in der Beschreibung noch in den Zeichnungen erwahnt. 
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1 . Anordnung zutn Einbau in eine Fahrzeugtur ihit 

- einem Fensterheber zum Heben und Senken einer Fenster- 
scheibe der Fahrzeugtur, der aus einer Antriebseinheit 
und einen Mechanismus zum Ubertragen von Antriebskraf t 
von der Antriebseinheit auf die Fensterscheibe be- 
steht , 

- einer Fiihrungsschiene (310, 310') des Ubertragungsme- 
chanismus, entlang der ein Mitnehmer der Fensterschei- 
be gefuhrt wird, und 

- einem SchlieSsystem (4, 40, 40a, 41, 5, 50; 360, 370, 
375, 38 0, 385) zum VerschlieSen und zum Offnen der 
Fahrzeugtur , 

wobei der Fensterheber und das SchlieBsystem (4, 40, 
40a, 41, 5, 50; 360, 370, 375, 380, 385) zur Befestigung 
an einer tragenden Platte (2) der Fahrzeugtur vorgesehen 
sind, 

dadurch gekennzeichnet , 

dais zumindest ein tragendes Teil (360, 370, 380) des 
Schliefisystems (4, 40, 40a, 41, 5, 50; 360, 370, 375, 
380, 385) an der zumindest teilweise aus Kunststoff be- 
stehenden Fuhrungsschiene (310, 310') angeformt ist . 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daS 
mindestens ein tragendes Bauteil des Fensterhebers 
zugleich zur Aufnahme eines Funktionselementes des 
SchlieSsystems dient . 
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3. Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB zumindest ein Teil des SchlieSsystems (4, 40, 
40a, 41, 5, 50; 360, 370. 375, 380, 385) eine vorgefer- 
tigte Baueinheit mit der Antriebseinheit des Fensterhe- 
bers, insbesondere eines Seilf ensterhebers, bildet. 



4. Anordnung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichaet , daS 
eine zur Aufnahme der Antriebseinheit vorgesehene Grxmd- 
platte (304) eine vorgef ertigte Baueinheit mit der P<ih- 
rungsschiene (310, 310') bildet. 



5. Anordnung nach Anspruch 4, dadurch gekennzelchnet, daS 
die die Grundplatte (304) einstuckig an der Fuhrungs- 
schiene (310, 310') angeformt ist . 



Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daiS der Teil des SchlielSsy- 
Stems (4, 40, 40a, 41, 5, 50; 360, 370, 375, 380, 385), 
der eine Baueinheit mit einer Baugruppe (3a, 3b; 3io, 
310') des Fensterhebers bildet, eines oder mehrere der 
folgenden Bauelemente umfaSt: 

- eine Aufnahme (40a, 360) fiir ein TurschloS (4) , 

- ein TurschloS (4) , 

- eine Aufnahme (380, 385) fur einen TurauSengriff , 
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- einen TuraulSengrif f , 

- eine Aufnahme (370, 375) far einen Turinnengrif f , 

- einen Turinnengrif f . 



7. Anordnung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daS 
die Aufnahme (360) fur das TurschloS eine vorgef ertigte 
Baueinheit mit der Grundplatte (304) fur die Antriebsein- 
heit bildet. 
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8. Anordnung nach Anspruch 3 und 6, dadurch gekennzeichnet, 

daS bei einem auJSenliegenden Fensterheber zumindest die 
Aufnahme {380, 385) fur den TiirauSengr i f f eine vorgefer- 
tigte Baueinheit mit der Fuhrungsschiene (310') bildet. 

9. Anordnvmg nach Anspruch 3 und 6, dadurch gekennzeichnet, 
daS bei einera innenliegenden Fensterheber zumindest die 
Aufnahme (370, 375) fur den TQrinnengrif f eine vorgef er- 
tigte Baueinheit rait der Fvihrungsschiene (310) bildet. 

10. Anordnung nach einem der Anspruche 3 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, daS der Fensterheber als doppelstrangi- 
ger Seilf ensterheber mit zwei nebeneinander verlauf en- 
den Fiihrungsschienen (3a, 3b) ausgebildet ist und dafi 
eine Aufnahme (40, 40a) fur ein TvirschloS (4) und eine 
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Aufnahme (5, 40) fur einen Turaufiengrif f sine vorgefer- 
tigte Baueinheit mit der B-saulenseitigen Fuhrungsschie- 
ne (3a) des Fensterhebers bilden. 



11.. Anordnung nach einem der Anspruche 3 bis lo, dadurch 
gekenazeichnet, dalS eine Aufnahme (40, 40a) fCir ein Tur- 
schloS (4) mit einer Aufnahme (5, 40) far einen Turau- 
Sengriff verbunden ist und daS die Aufnahme (5, 40) fOr 
den Turaufiengriff zusatzlich mit der Fiihrungsschie- 
ne (3a) verbunden ist. 



12. Anordnung nach einem der Anspruche 3 bis 10, dadurch 
gekennzeichnet, daS ein Tiirschlofi (4) und ein TQrauSen- 
griffhalter (5) uber einen gemeinsamen Trager (40, 40a) 
an der Fuhrungsschiene (3a) befestigt sind. 



. Anordnung nach einem der Anspruche 5 bis 12. dadurch 
gekennzeichnet, daS das jeweilige Funktionselement (4) 
des Schliefisystems (4, 40, 40a, 41, 5, 50; 360, 370, 
375, 380, 385) auf dem zugehflrigen Halteelement (40,' 
40a) vormontiert ist. 



. Anordnung nach einem der AnsprQche 3 bis 12, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Fuhrungsschiene (3a, 3b) des 
Fensterhebers zur verschiebbaren Lagerung an der tragen- 
den Platte (2) ausgebildet ist. 
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. Anordnung nach einem der Anspruche 3 bis 12, dadurch 
gekennzeichaet, dalS die Fuhrungsschiene (3a, 3b) auf 
der tragenden Platte (2) entlang der Langsrichtung des 
Fahrzeugs verschieblich ist. 



16. Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gokennzeichnet , dafi die tragende Platte (2) der 
Pahrzeugtiir als Turinnenblech oder als groSflachige 
Tragerplatte fur ein Tiirmodul. die auf einen entspre- 
chenden Ausschnitt im Turinnenblech aufgesetzt wird, 
ausgebildet ist. 
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Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daS die tragende Platte (2) 
eine Ausnehmung zur Montage des Schliefisys terns (4, 40, 
40a, 41, 5, 50; 360, 370, 375, 380, 385) definiert'. 
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VERIFICATION OF TRANSLATION 



1. 
2. 

a) 



LESLEY PAMELA BARNES 
14 HOLBROOK CLOSE, GT WALDINGFIELD, SUDBURY, SUFFOLK UK 



as follows: 

That I am well acquainted with both the English 
and German languages, and 

That the attached document is a true and correct 
translation made by me to the best of my 
knowledge and belief of: 

amended claims filed in respect of International 
Patent Application PCT/DE99/02285 



.19™ JULY 2001. 
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